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Med glddje och stolthet valkomnar vi dig till den senaste
upplagan av Helsingborgs Hamns Turlista! I denna upplaga
skriver vi om nya kunder, satsningar med befintliga
kunder, vart nya Terminal operativsystem men 4ven om
de siakerhetsutmaningar vart samhalle star infor.

Sakerheten forstarks

Vi dr vil medvetna i Helsingborgs Hamn om den 6kande
utmaningen med narkotikasmugglingen och dess potentiella
faror for var hamns sakerhet och fortroende. For att mota
denna utmaning med kraft och beslutsamhet har vi beslutat
att gora en betydande investering i sdkerhetsatgarder for
att forebygga och bekdmpa detta hot. Denna investering
markerar vart atagande att uppratthalla hogsta standarder
av sdkerhet och integritet inom var hamn. Vi ar darfor glada
att vi har fatt status som Civilt skyddsobjekt. Detta ger oss
mojlighet att hoja sakerheten i hamnen och tillsammans
med vara samarbetspartners och myndigheter arbetar

vi hart for att sdkerstélla att var hamn forblir en sdker

och palitlig knutpunkt fér handel och logistik sa att vi

dven i framtiden kan bidra till att Helsingborg behaller

sin forsta plats som Sveriges basta logistik lage.

Varma utsikter

Efter de mdrka moln som tornade upp sig under 2023
borjar varsolen skina igen pa den svenska ekonomin och
da dven pa Helsingborgs Hamns volymer. Gladjande ser vi
en 6kning av container- och lastbilsvolymer under arets
forsta fyra manader. Dessutom marker vi ett stort intresse
frén nya kunder att borja trafikera Helsingborgs Hamn.
Ett exempel pa detta &r ONE:s nya containerlinje som,

i skrivandets stund, vintas premidranldpa oss i slutet

pé maj. Tillsammans med vara partners pa ONE starker
vi inte bara var position som en ledande aktor inom
sjofartslogistik, utan 6ppnar dven dérrarna for en mer
dynamisk och framtidssakrad verksamhet i Helsingborg.

Hallbar tillvaxt

Den tillvaxt som vi skapar blir dessutom lite gronare for

varje ar. Vi ar namligen oerhort glada 6ver de betydande
satsningarna pa eldriven teknik vi ser effekt av inom
Helsingborgs Hamn. Hamnen har, som férsta hamn i Sverige,
introducerat en eldriven reachstacker i hamnen och var
viktiga kund Oresundslinjen beslutade nyligen att elektrifiera
sin tredje farja pa den turtéta linjen Helsingborg-Helsingor.
Dessa investeringar inte bara mojliggér forbattrad
effektivitet och miljovanlighet, utan illustrerar dven var
starka vilja att driva fram innovation och hallbarhet.

Med férhoppning om en sdker och hallbar tillvaxt under

2024 och i framtiden, 6nskar jag er en trevlig sommar!

Bart Steijaert
vd, Helsingborgs Hamn

Helsingborgs Hamns N4 transformation

Helsingborgs Hamns resa i ett nytt,
modernt terminaloperativ-

system har varit en lektion i bade
utmaningar och framgangar.

Hamnen navigerar utvecklingsresan
genom samarbete och anpassning i
sin strdvan mot férbdttring,
effektivitet och service.

Lds mer pé sidan 6

ONE anléper Helsingborgs Hamn

Omlaggningen av Ocean Network
Express IBESCO-service innebér
ett nytt anlop i Helsingborgs Hamn
pa veckobasis.

Linjetrafiken skapar mojligheter
for import- och exportféretag i
regionen. Och stdrker samtidigt
hamnens position i Sveriges bédsta
logistikldge.

Lds mer pd sidan 7

Net Zero-event, vi mdjliggdr fér varandral

Laura Maersk dr ett valkommet
anlop i Helsingborg varje vecka
med lastning och lossning av conta-
inrar pa det som dr en av vadrldens
gronaste containerlinjer.

Nar hamnen bjéd in till ett Net
Zero-event i containerterminalen i
april var hon den sjdlvklara heders-
gdsten och en given backdrop fér
eventets |30 géster pa kaj 903 i
Vésthamnen.

Lds mer pd sidan 12-13
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Vésthamnens Container
terminal och Energihamn
i rod markering dr nu ett
Civilt skyddsobjekt

Containerterminalen och Energihamnen
— Ett civilt skyddsobjekt fran april 2024

Som Civilt skyddsobjekt

har Helsingborgs Hamn ett
forbattrat juridiskt skydd
mot sabotage, terrorism, ran
och spioneri. Helsingborgs
Hamn ansoékte darfor om att
gora containerterminalen
och Energihamnen till
skyddsobjekt i syfte att hoja
sakerheten. Ansokan tillstyrk-
tes av Linsstyrelsen i varas.

Beslutet om skyddsobjekt innebar

att obehdriga inte har tilltrade,

ett sa kallat tilltradesforbud.
Tilltradesférbudet omfattar aven
obemannade farkoster, som exempelvis
overflygning med drénare. I hamnens
fall kommer det ocksa innebara ett
forbud mot dykning, bad och fiske.
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Nu infors en rad atgarder i Helsingborgs
Hamn. Atgirder som forstarkt fysiskt
skydd, utbildning och skyltning. Men foér
den som har behérigt drende i hamnen
kommer det inte innebédra nagon storre
skillnad da tilltrade till omradet ar
kontrollerat, reglerat och behovsstyrt
sedan manga ar enligt ISPS-regelverket.

En naturlig utveckling

Helsingborgs Hamn ar en strategiskt
viktig transportnod, en samhallsviktig
verksambhet, ett riksintresse och viktig
for Sveriges funktionalitet. Hamnen
har avgorande betydelse for att
industri, naringsliv och konsumenter
far sina behov av trygga, sdkra och
effektiva transporter tillgodosedda.
Hamnens verksamhet och funktion

ar ocksa av stor betydelse for

Sveriges sakerhet och férsvar samt
Natomedlemskap - att stirka hamn-
sdkerheten ytterligare ar en naturlig
del av arbetet med civilt forsvar.

Transportarbetet som hamnen gor
ar en del av den langa kedjan fran
avsdndare till mottagare dar godset
under resan omlastas mellan sjo,

vag och jarnvag. D hamnen ar en
gransoverskridande punkt for godset
ar det har smuggling kan ske.

Legalt och illegalt gods

Godset som transporteras via

varldens hamnar ar till stoérsta delen
legalt gods - men transporten kan
tyvarr ocksa innehalla illegalt gods.
Transportinfrastrukturer och delar

av transportkedjor ar av stort intresse
for organiserad brottslighet som vill
anvanda varldens logistikkedjor for

att uppfylla sina mal. Att smuggla
narkotika ar ett exempel pa sidana mal.

Smuggling skapar utmaningar for hela
samhallet och det paverkar ofta logis-
tikinfrastruktur dar hamnar ar speciellt
utsatta. Brottsforebyggande myndighe-

Hamnens avdelning, Helsingborg Port Control (HPC) ser till att
skalskyddet ar intakt med daglig tillsyn. De k&r ronderingar éver
hela dygnet och Gvervakar minsta avvikelse via monitorer fran
hamnens &vervakningskameror som dr placerade pa drygt 80
strategiska ldgen runt och inom hamnens verksamhetsomrade.

Till hoger ser vi Mikael Hultgren som &r hamnkapten till titel och
ansvarig pa HPC. Det &r han, tillsammans med avdelningens fyra
hamnstyrman, som ser om nagon olovligt férsoker ta sig in i

Helsingborgs Hamns terminaler.

ter i Europa bekréftar aterkommande
det vixande hotet fran organiserad
brottslighet - inte minst vad galler
inforsel av narkotika till Europa.

Tullverket uppskattar att 100-150

ton narkotika smugglas in i Sverige
varje ar och att Skdne ar den enskilt
storsta porten in till Skandinavien.
Oresundsbron och Sk&nes hamnar
identifieras som de framsta vagarna

in i Sverige, dar Helsingborgs Hamn
aterkommande utpekats som den
storsta inkorsporten. Under 2023 gjorde
Tullverket rekordbeslag av kokain.

I Helsingborgs Hamn sker omfattande
import av frukt, gront och évriga
livsmedel som fraktas i kylcontainrar.
En del avimporten har sitt ursprung

i Sydamerika. Sydamerika ar stora
producenter av frukter som bananer
vilka uppskattas i Skandinavien

men det dr ocksa den varldsdel

dar mest kokain produceras.

Storre mojligheter for
samverkan

Det ligger ett stort ansvar pa hamnen
att skydda sin verksamhet, sin personal
och sina kunders gods under den tid
det hanteras i hamnen. Hamnens
samverkan med brottsforebyggande
myndigheter for att hjalpa till att gora
deras jobb sa effektivt och bra som
mojligt ar darfor av stor betydelse.

- Det dr viktigt for oss att hjdlpa
myndigheter men ocksd att minimera
risker for egen personal och
verksamhet. Inte minst i insiderpro-
blematik och 6kande hot, sdger Joakim
Sandberg, miljé- och sikerhetschef
Helsingborgs Hamn och fortsdtter:

- Attvar containerterminal nu ingdr
i ett skyddsobjekt innebdr bdde stérre
samverkansmdjlighet och kontroll.

Deakerhel

Bevakning fortsatter dygnet
runt och férbittras

Sdkerhetsarbetet i hamnen har alltid
haft ett stort fokus. Hamnens avdel-
ning Helsingborg Port Control, HPC,
kommer fortsétta sin idoga bevakning
av hamnens terminaler, dygnet runt.

Riskerna att ndgon tar sig in utan
lovi hamnen minimeras med hjalp

av ett 80-tal 6vervakningskameror.
Via monitorer och ronderingar ar
HPC i standig beredskap att bade
agera inom avdelningens egna styrka
vid avvikelser och att vid minsta
misstanke om olaga intrang kontakta
brottsférebyggande myndigheter.

Tull och polis har vid tidigare tillfallen
kunnat agera efter filmer fran hamnens
overvakningskameror. Bilder fran dessa
har dven kunnat anvdndas som bevis i
polisidra drenden gillande smuggling. ll
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Helsingborgs Hamns transformation med Navis N4:
En resa med framgang men den har inte varit spikrak

Helsingborgs Hamn har
genomgatt en betydande
forandring med imple-
menteringen av Navis N4,
ett modernt terminalope-
rativsystem (TOS). Denna
fordandring har efter ett
halvt ar borjat leda till
effektivitet och forbattrad
kundservice men den har
ocksa inneburit utmaningar
och lardomar ldngs vagen.
Att implementera en ny teknisk platt-
form ar sillan en smidig resa. Enligt
Peter Hagg, Operations Director pa

MSC, var en av de utmaningar hamnen
stod infor bristen pa forberedelser:

- Det gdr alltid att ha mer férberedelse.
Kdnslan dr att hamnen trodde systemet
skulle I6sa mer dn det faktiskt gér.

Det krdvs mycket styrning bakom
systemet innan det gdr mer med
automatik, férklarar Peter.

For Linus Molin, avdelningschef
pa Dania Connect, var den initiala
implementeringen ocksa prévande.

- Det stérsta problemet var ju
lastbilskéerna som bildades och
strdckte sig flera kilometer. Men idag,
ett halvdr senare, upplever vi inte att
de problemen kvarstdr. Aven om det

ibland bildas ko sd jobbar hamnen
snabbt bort den, berdttar Linus.

Trots dessa utmaningar har samar-
betet med hamnens personal varit
avgorande. Bade Peter och Linus
framhaller deras tillmotesgaende
och l6sningsfokuserade installning.

- Absolut! Over lag bra och
alltid tillmétesgdende, sdger
Peter och Linus tilldgger:

- I feedback vi har fatt frdn chaufforer
sd har gatepersonal varit outstanding
och otroligt hjdlpsamma. Vi har dven
haft flera méten och telefonsamtal
med hamnpersonal, ddr mdlsdttningen
frdn bdda parter alltid varit att hitta
I6sningar pd problemen som uppstod.

Drygt ett halvar efter implemen-
teringen av Navis N4 ser bada
parterna positivt pa framstegen.

- Mycket bra, sdger Linus. Aven om det
for ndgon vecka sedan blev stékigt ndr
hamnens ndtverk dék och systemet
Ildg nere sd kdnner vi dndd att det var
ett bra beslut att byta till Navis.

Den arliga kundunder-
sokningen fick sig en torn

Helsingborgs Hamn genomfor i slutet pa
varje ar en kundundersokning, vilken
redovisas i hamnens arsredovisning.
2023 far hamnen ett NKI-varde pa

66, vilket ar ett stort tapp jamfort

med foregdende ar da vardet lag

pa 77. Det ar tydligt att hostens
implementering av NAVIS har fatt
konsekvenser for kunderna. Resultatet
indikerar en utmaning som hamnen
behover ta itu med for att aterstalla
kundnéjdheten och fortroendet.

Hamnen koncentrerar arbetet pa

att forbattra effektiviteten och
produktiviteten i det nya terminal-
operativsystemet. Atgarder pigar med
kompetenslyft inom befintlig personal
och en organisationsfoérandring genom-
fordes i borjan pa 2024. Téata dialoger
med kunder prioriteras for att hantera
uppkomna problem med lyhdérdhet

och forstaelse for kundens behov.

Framtidstro

Néar det galler framtiden ser Peter
potential i att utnyttja systemet dnnu
mer och foreslar en systemspecialist
for att optimera anvandningen av
Navis. Linus uppmanar ocksa
hamnen att fortsatta pa den

inslagna viagen med bra service.

Helsingborgs Hamns resa med Navis N4
har varit en lektion i bade utmaningar
och framgangar. Genom samarbete och
anpassning navigerar hamnen genom
forandringen och fortsétter att strava
mot férbattring och effektivitet. ll

Inférandet av det nya terminaloperativsystemet i okober 2023 paverkade resultatet i arets kundundersékningen da hamnens

produktivitet och service dterhdmtade sig till normalnivaer forst i borjan pa 2024.
Resultatet av kundundersékningen redovisas i hamnens arsredovisning, www.port.helsingborg.se/nyheter-media/arsredovisning/
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ONE startar ny containerlinje 6ver Helsingborg

Helsingborgs Hamn forstarker
sina europeiska anslutningar
genom ett nytt samarbete med
rederiet ONE. Omliggningen
av den befintliga IBESCO
servicen, med nytt anlop i
Helsingborgs Hamn en gang

i veckan, skapar mojligheter
for import- och exportforetag
i regionen och starker
samtidigt hamnens position i
Sveriges biasta logistikldige.

ONE, Ocean Network Express, har en
stor fartygsflotta och med omfattande
global tackning erbjuder rederiet

ett brett utbud av fraktlésningar

till kunder 6ver hela varlden. Nu
omstrukturerar rederiet sin befintliga
linjetrafik , IBESCO att omfatta totalt 11
europeiska hamndestinationer, trafike-

Om ONE, Ocean Network Express

ONE etablerades 2017 genom sammanslagningen av de tre japanska
rederierna 'K' Line, MOL och NYK. Utéver huvudkontoret i Singapore
har man regionala huvudkontor i Hong Kong, Singapore, UK, USA,

rad med fyra containerfartyg. Slingan
med Helsingborgsanlép pa mandagar
utgar fran Portugal med Rotterdam som
foregdende hamn innan Helsingborg.

- Vi dr glada éver att vilkomna ONE med
eget anldp i Helsingborgs Hamn och vi
ser fram emot att arbeta tillsammans
fér att forbdttra och effektivisera
servicen éver hamnen," sdger Anders
Paulsson, KAM i Helsingborgs Hamn.

Forsta anlopet den 27 maj

Premidranlépet for ONE:s nya
containerlinje till Helsingborgs Hamn
gar av stapeln den 27 maj. Det nya
anlopet av IBESCO dppnar upp nya
mojligheter for foretag att dra nytta av
effektiva godstransporter sjoledes.

- Vi ser fram emot att etablera en
stark ndrvaro i Helsingborgs Hamn
och att kunna erbjuda vdra kunder
dnnu bdttre logistiklésningar,” sdger

Brasilien och det nyligen 6ppnade regionalkontoret i UAE.

ONE:s omfattande servicenitverk spanner 6ver 120 linder runt om i
vdrlden med en flotta pa drygt 200 fartyg med en kapacitet pa mer dn

1,8 miljoner TEU.

Yngve Johansson, vd fér Ocean Network
Express Scandinavia, och fortsdtter:

- Genom att samarbeta med Helsingborgs
Hamn strdvar vi efter att méjliggora
smidiga och effektiva transporter fér
vdra kunder och bidra till att stdrka
regionens position som en ledande
logistikhub i sédra Sverige.

Destinationer pa den nya slingan:

Leixoes (PT) — Lissabon (PT) — London (UK) — Rotterdam (NL)
— Helsingborg (SE) — Géteborg (SE) — Arhus (DK) — Képenhamn (DK)
— Antwerpen (BE) — Rotterdam (NL) — Leixoes (PT).
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Projekt:

Autonomt dragbilstest

Projektgruppen som samlats pa bilden &r (fran vdnster) Julien Collier, Maxime Rouzieres,
Marion Ferré fran EasyMile, Jacco Reijersen fran Terberg, Par Kraft fran Helsingborgs Hamn

och Denny Duterque fran EasyMile.

Tillsammans med Terberg och
EasyMile kliver Helsingborgs
Hamn in pa oprovad mark i
ett projekt kallat Autonoma
dragpbilstestet. Projektet
genomfors med tester

av, som projektnamnet
avslojar, ett forarlost fordon i
hamnens containerterminal.
I forsta skedet utanfor
ordinarie produktion for

att sikerstilla att kunna
testa skarptirullande
produktion till hosten.

Meningen ar att skapa sig en uppfatt-
ning om det autonoma systemets
mognadsgrad och kartlagga vilka
tekniska utmaningar som finns. Vidare
ska resultat fran projektet ligga till
underlag for utrustningsval i "Ny hamn”,
det vill sdga i planerna till den nybyggda
containerhamnen som hamnen

hoppas kunna ta i bruk runt 2030.

Vad ar egentligen ett
autonomt fordon?

Wikipedia definierar det med "En
sjalvkorande bil, aven kidnd som ett
obemannat markfordon, férarlés bil,
sjalvstyrande bil och robotbil, ar ett

autonomt fordon som kan uppfylla de
viktigaste transportfunktionernaien
traditionell bil. En sjadlvkorande bil ar
kapabel att avkdnna dess omgivning
och navigera utan ménsklig inmatning”

Fordonet ska med speciellt anpassad
utrustning och sensorer kunna
framfoéras utan en férare vid ratten
och pedalerna. Fordonet styrs

istdllet via forprogrammerade
korslingor. Men avsaknaden av den
manskliga inmatningen haller inte
projektledaren Par Kraft helt med om:

- Det kommer alltid krdvas en

mdnsklig 6vervakning och inmatning av
information till fordonet, men kanske
dr det sa att "foraren” istdllet for att
sitta i hytten i ett fordon kan sitta vid
en dator pd sitt kontor och évervaka
kérningen av flera fordon, redo att
ingripa om det skulle uppstd problem
som systemet inte kan l0sa, sdger han.

Eldriven dragbil fran Terberg

Testerna i hamnen utférs av en

fransk autonomifirma som heter
EasyMile. De har ett 1angvarigt
samarbete med dragbilsleverantor
Terberg som har utvecklat en "Drive

By Wire" dragbil fér autonom och/
eller fjarrstyrd kérning. I projektet
anvander Terberg och EasyMile ett eget
demonstrationsfordon som &r snarlikt
hamnens befintliga eldrivna dragbilar

fran Terberg. Aven vagnen som ska
kopplas pé dragbilen modifieras under
projektet. Detta for att ge plats for
bland annat vinkelgivare och koppling.

Projektets faser

Just nu pagar projektets uppstartspe-
riod med initiala bromstester, lastprov
och kartlaggning av fordonets rutter.
Efter sommarens semesterperiod ar
det dags att genomfora fas 1. Da ska
fordonets autonomi vara i full drift
men med en rutt som ar begransad
vid en av containerterminalens tre
kajer, kaj 906 och kran 20. Denna del
kommer utféras med fiktiv/simulerad
produktion. Den enklare rutten
kommer sedan utékas med langre och
mer komplexa rutter for att slutligen
uppna kompletta korstrackor.

Forutsatt att den forsta fasen l6per
paval inleds nasta fas under hosten,
da ska fordonet rulla sida vid sida
med hamnens ging under produktion
vid ett fartygsanlop. Ur sdakerhets-
synpunkt kommer en sikerhetsforare
fran EasyMile befinna sig i hytten

nar fordonet rullar under hela
projektets gang. Sakerhetsforaren
kommer féormedla instruktioner fran
truckdatorn till fordonets AVMS som ar
ett system for rutter och korstrackor,
overvaka de autonoma forflytt-
ningarna och validera svingar. ll
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Eldriven gigant fran Kalmar i
Helsingborgs Hamn - forsta i Sverige.

Johan Lindberg &r en av forarna till hamnens nyaste reachstacker, en ERG fran Kalmar. Ett sdrskillt certifikat krdvs for att kora den

eldrivna giganten.

Sveriges forsta eldrivna reach-
stacker rullar i Helsingborgs
Hamns containerterminal.
Den elektriska giganten med
en hjulbas pa 6,5 meter och

en batterikapacitet om 587
kWh lyfter gods med minsta
mdjliga klimatavtryck i
hamnens containerterminal.

Reachstackern, en ERG fran Kalmar,
ar hamnens femte tunga eldrivna
arbetsfordon tillsammans med de fyra
dragbilarna fran Terberg som rullat i
terminalen sedan ett par ar tillbaka.
Genom att elektrifiera arbetsfordonen
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i hamnen férbattras bade arbetsmiljon
for stuveriarbetarna samtidigt som
hamnens klimatpaverkan minskar.

En elektrifierad maskinflotta

- En viktig del i vdrt hdllbarhetsarbete

dr utvecklingen av en klimatneutral
elektrifierad hamnverksamhet. Var
madlsdttning dr att 75 procent av vdra
arbetsmaskiner ska vara eldrivha 2026,
vilket dr ett tufft mdl i ambitionen att
vara Nordens modernaste hamn, berdttar
Bart Steijaert, vd Helsingborgs Hamn.

Att arbeta med elektriska fordon i
jamforelse med konventionella ar
en stor omstdllning. Omfattande
utbildning och support till hamnens

tekniker och mekaniker ar inkluderat
i upphandlingen med Kalmar. Men
eftersom hamnen har elektriska
dragbilar i drift sedan tidigare sa
finns redan viss sarskild kompetens
hos personalen om bade hantering
och underhall av elfordon.

Hur ar den att kora?

Initialt har hamnen tva forare till ERG:n
som alternerar kérningen i hamnens
containerterminal. Johan Lindberg

ar en av forarna som kan beratta:

- Det dr verkligen en skon maskin att

kéra och jag har inte mdrkt ndgra tecken
pd minskad kraft vid lyft av tunga conta-
inrar. Den gdr vildigt mjukt, helt sémlost

utan ndgon vdxling. Férsta gdngen jag
jag kérde ERG:n kdndes det som jag
hade lock fér oronen - det var sd tyst.

Leverantor med erfarenhet
och kompetens

Kalmar, en del av Cargotec, ar tillver-
kare och leverantor av den elektriska
reachstackern. Upphandlingen stod
klar under andra kvartalet 2022

och maskinleveransen bjod pa en
gladjeladdad start 2024. Den helt
elektriska reachstackern ar den forsta
i sitt slag som levererats i Sverige.

Kalmar har lang erfarenhet av tunga
arbetsfordon och specialiserar sig pa
godshantering och transportlésningar
till industrin. Redan 1940 byggde

de sitt férsta arbetsfordon och
darefter har det bara utvecklats

och fortsatt. Idag har Kalmar 4 800
anstdllda och arbetar globalt.

Containerhanteringslésningar ar en
stor del av Kalmars arbete och ett av
fyra containerlyft som sker i varlden
gors med hjilp av en 16sning som
utvecklats och levererats fran Kalmar.

- Med vdr elektriska reachstacker
erbjuder vi industrin bdde hég prestanda
och produktivitet, samtidigt som
koldioxidutsldppet reduceras. Vi dr stolta
att kunna leverera Sveriges forsta 100
procent elektriska reachstacker och vi
vill sdga grattis till Helsingborgs Hamn
fér att de leder viigen i Sverige med képet
av den férsta el-reachstackern, sa Eric
Wass som dr sdljare pd Kalmar Sverige, i
samband med leveransen tidigare i dr.l

Kalmar electric
reachstacker:

Hjulbas — 6,5 meter
Staplingsférmaga — 5 containrar hogt

Lyftkapacitetiton —45-32 - 161 |:a,
2:a respective 3:e raden

Batterikapacitet 587 kWh

"Forsta gdngen
jag karde ERG:n
kdndes det som
jag hade lock
for oronen - det

var sd tyst."

Johan Lindberg,
Helsingborgs Hamn



Vi kan na nettonoll tillsammans

— det blev tydligt under hamnens Net Zero-event

Laura Maersk gjorde sitt
forsta anlop i Helsingborgs
Hamn den 30 oktober
2023. Sedan dess har hon
varit ett vilkommet inslag
i Helsingborg varje vecka
med gods pa det som ir

en av varldens gronaste
containerlinjer till sjoss.
Nar hamnen bjod in till ett
Net Zero-event i container-
terminalen i april var hon
den sjilvklara hedersgasten
och en given backdrop for
de drygt 130 gisterna pa
kaj 903 i Vasthamnen.

Under evenemangets scenprogram fick
gasterna insikt i hamnens och deras
partners framtida satsningar samt

hur hamnen, tillsammans med sina
partners, Oppnar upp for nya méjlighe-
ter for godsagare att minska koldioxid-

avtrycket i sina leveranskedjor genom
transporter via Helsingborgs Hamn.

Férst att inta scenen var Birna Odefors,
Managing Director pa Nordics - A.P.
Moller Maersk, som berattade om
Maersks rigordsa hallbarhetsarbete

och ambitidsa mal, vilka redan har

visat effekt i Helsingborg genom Laura
Maersk, varldens forsta container-
fartyg som drivs av grén metanol.

Framtida satsningar och
hallbara initiativ

Inom kort inviger Gito och
Oresundskraft en publik laddstation for
tung trafik vid hamnens Centralgate,

en satsning som hamnen hoppas ska
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bidra till den gréna omstéllningen
inom lastbilstransporterna jaimte
hamnens egna satsningar pa eldrivna
arbetsfordon. Pa scenen delade
Rickard Norin fran Oresundskraft
med sig av elbolagets resa inom
elektrifiering av fordon, medan Niklas
Bjornbacka, vd for GITO Heavy
Charging Solutions, gav en spdnnande
inblick i Gitos framtidsplaner.

[ borjan av aret levererade Kalmar
Sveriges forsta eldrivna reachstacker
till Helsingborgs Hamn. Eldrivna
arbetsfordon ar nagot hamnen har
god erfarenhet av med eldrivna
dragbilar fran Terberg som rullar i
containerterminalen sedan ett par

ar tillbaka, vilka Per Lothner fran
N.C. Nielsen kunde berdtta mer om.
Mette Kjems Baerentzen, Director
of Decarbonisation pa Kalmar, berat-
tade om Kalmars uppdrag att géra
branschen sidkrare, mer produktiv och
slutligen mer hallbar. Tillsammans
med Frederik Malmborg, ocksa

frdn Kalmar, delade de ut priset
"ECO-Hero" till Helsingborgs Hamn for
satsningen pa eldrift. Priset mottogs
av hamnens styrelseordférande
Maria Hiagg och vd Bart Steijaert.

Klimatvinster under 2023

Forutom priset "ECO-Hero" fick Bart
och Maria tillfélle att beratta om
klimatframgéangarna som skett i
hamnen. Med en minskning av antalet
kg CO2-ekvivalenter per TEU (Scope 1
och 2) med 82 procent sedan basaret
2019, dar de direkta vaxthusgasutslap-
pen har minskat fran 2357 ton CO2-ekv
till 300 under samma tidsperiod,

ar anmarkningsvart. Samtidigt har
hamnens energiférbrukning minskat
med 9,4 procent under 2023, vilket ar
en effekt av 6vergangen fran fossila
drivmedel till eldrivna arbetsfordon.

Tillsammans mot en gronare
framtid

Under den hiandelserika dagen pa
Helsingborgs Hamns Net Zero-event,
blev det tydligt att deltagarna, bade
frdn hamnen och dess partners,
engagerat sig i att utforska och

driva framéat héllbara l6sningar for
framtiden. Med fokus pa att minska
koldioxidutslappen har samarbetet
mellan olika aktorer visat sig vara
avgorande for att gora verklig skillnad.

Moderatorn Soraya Axelsson, som
guidade diskussionerna, spelade en
viktig roll i att hdlla energin uppe.
Hennes dedikation och skicklighet pa
scenen bidrog till att géra evenemanget
bade upplysande och inspirerande.

Akerier i framkant

Med en kycklingwrap i handen kunde
deltagare efter scenprogrammet
natverka och besoka utstillare pa
eventomradet eller stanna upp en
stund for att betrakta produktionen pa
Laura Maersk som lag till kaj mittemot
eventomrddet. AncoTrans, Dania
Connect, Erikssons Akeri i Tomelilla
och Skaraslittens Transport ir
langt framme i sin omstallning och
kunde visa upp sina gréna fordon

for containertransporter pa vig med
minsta moéjliga klimatpédverkan.

Som dagen fortskred kunde deltagarna
inte bara inspireras av de senaste
innovationerna och initiativen inom
hallbarhet, utan ocksa ta del av det
engagemang och den passion som
genomsyrar arbetet for en gronare
framtid. Genom att samarbeta och
ta ansvar tillsammans, ar det tydligt
att vi kan nd ambitiosa klimatmal
och skapa en stark transport- och
logistikbransch i en hallbar varld
fér kommande generationer. ll
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En konceptuell bild av en m&jlig framtida batterienergilagring fran lokal elproduktion. Kanske nagot
liknande skulle kunna bli verklighet i hamnen da tillférsel av ny lokal elproduktion dr avgorande for att

hamnens fossilfria elektrifiering ska kunna genomféras fullt ut.
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Vinnova med finansierings-
stod, expertis fran RISE

och energikompetens fran
Oresundskraft. S ser
laguppstallningen ut nar
Helsingborgs Hamn tar
nasta steg mot den helt
elektrifierade driften i
Nordens modernaste hamn.
I projektet, "Helsingborgs
Hallbara Hamn - utveckling
av klimatneutral elektri-
fierad hamnverksamhet”
ska hallbara forutsatt-
ningar skapas for saval
narmiljon som for globala
kollegor i virldens alla
hamnar att ta del av.

Projektets forsta del, en forstudie till
en sa kallad "systemdemonstrator”,
ska vara klar i oktober 2024. Denna del
stods av Vinnova med en miljon kronor.
Men vad ar egentligen en system-
demonstrator? Definitionen lyder: Ett
kontrollerat sétt att testa en hallbar
systemomstéllning med en mix av
innovativa l6sningar i en verklig miljo
- och med hansyn till det sammanhang
den ska fungera i. Typ en simulator
fast pa riktigt, i en mindre skala.

Genom projektet ar det mojligt

att Helsingborgs Hamn kan visa

pa innovativa lésningar som kan
implementeras i andra hamnar dér
utmaningarna dr desamma. Den
planerade simulatorn kommer dven
kunna skapa beslutsunderlag for att
gora ratt investeringar framat.

Hitta I6sningar for att
minska utslapp

De pagdende klimatforandringarna
staller varlden infor stora utmaningar
att minska utslappen av vaxthusgaser,
vilket har bidragit till att verenskom-
melser har traffats inom FN genom
Parisavtalet och inom EU genom en

mangd nya férordningar och direktiv
samlade i klimatpaketet "Fit for 55”.
Det sistndmnda innebdar att EU:s
medlemsstater kommit 6verens om att
minska utslappen av vaxthusgaser med
dtminstone 55 procent till ar 2030. Alla
samhallets sektorer berdrs och maste
stdlla om, inte minst transportsektorn.

Transportsektorn star for 16 procent
av varldens totala CO2-utslapp och
maritima transporter beraknas sta
for 3-4 procent av CO2-utsldppen
inom EU* Trots detta ar sjofarten
ofta det minst skadliga transportsat-
tet om man raknar utslapp per
transporterat ton. Utmaningen ar
darfor att bdde minska utslappen fran
sjofarten och 6ka dess konkurrenskraft
gentemot andra transportslag.

Helsingborg ar en av 100 utvalda
stader i EU som har atagit sig att
vara foregangare i arbetet for att
bli klimatneutrala. | kommunens
Klimat- och energiplan ar ett
mal att stadens nettoutslapp av
koldioxid ar 2030 ska vara noll.

| forsta hand elektrifiering

Helsingborgs stad har fattat
inriktningsbeslut om att flytta
hamnverksamheten séderut runt

2030. Att bygga en ny containerhamn
oppnar mojligheter for nytankande och
innovativa ldsningar pa den nya platsen.
Hamnens strategi for att minska utslap-
pen ar i forsta hand genom fossilfri
elektrifiering. Tillforsel av ny lokal
elproduktion ar en nyckelkomponent
for att hamnens fossilfria elektrifiering
ska bli verklighet. Dartill kommer EU
att ha kraviden nya TEN-T forord-
ningen att det ska finnas landstrom i
alla hamnar fore 2030 vilket bor 6ka
intresset fran rederierna att utrusta
fartygen med anslutningsmojligheter.
Helsingborgs Hamn ska erbjuda ankom-
mande fartyg landstréom redan 2026.

Energistrategi

Hamnens effektbehov kan bli fyra
ganger storre dn vad det 4r idag om inga
atgarder gors. Drygt halften kan genere-
ras fran landstromsanslutningar till
fartyg. En ingdende analys av utsldppen
fran hamnverksamheten har genom-

forts och har format utgangspunkten i
den energistrategin som hamnen tagit
fram med hjilp av Oresundskraft.

- Tillgdngen till elektrisk effekt dr
begrdnsad. Laddning av elektriska fordon
och strém frdn land till fartyg riskerar
att skapa stora effekttoppar. Det hér
projektet syftar till att hitta metoder
och tekniker for att undvika dessa
toppar, att jdmna ut effektuttaget och
pd sd sdtt kunna elektrifiera verksam-
heten utan att skapa problem i elndtet,
berdttar Pdr Kraft frdn Helsingborgs
Hamn som dr projektledare. B

PROJEKTETS TRE
AKTORER

Projektdgare dr Helsingborgs

Hamn medan RISE bidrar med
expertis inom maritima transporter,
energisystem, modellering och
simulering. Oresundskraft ar nitigare
och energileverantdr och besitter
viktig energisystemkompetens.

MER OM PROJEKTET

En grundpelare som projektet tar
hojd fér dr den simulator som tar fram
beslutsunderlag for framtida energi-
behoy, for hamnens interna verksam-
het men dven foér den fossilfria energi
som kommer att behdva tillhanda-
hallas fér hamnens kunder, partners
och besdkare. Projektet utgdr ocksa
en viktig del i att realisera det svenska
konceptet for den hallbara hamnen.

OM DEN HALLBARA

HAMNEN

Den hallbara hamnen &r ett koncept
som adresserar hamnen som en
hallbar transportnod med férmagor
som energinod och digital nod som
de svenska hamnarna tagit fram
under ledning av RISE, G&teborgs
universitet och Chalmers inom
ramen for Lighthouse Fokusgrupp
Hamnar och projektet |.Hamn.

For mer information kontakta:
Par Kraft
Projektledare, Helsingborgs Hamn

Tel: 076-853 47 83

* Siffror enligt International Energy Agency (IEA),
https://www.iea.org/
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Seamlessly Connected

Reliability in Every

Eco-Conscious

That’s what it takes to fly the flag.

For inquiries, quotes, and bookings,
please contact rates@pofm.com

Oresundslinjens tredje farja, Hamlet,
forbereds att segla pa gron el

Efter att ha elektrifierat
farjorna Tycho Brahe och
Aurora, ar det nu dags for
firjan Hamlet att konverteras
till batteridrift, laddad

med fornybar el fran vind-,
vatten- och solenergi.

M/F Hamlet dr den tredje firjan som
byggs om for att fungera pa batterier.
Det ar den ledande svenska leveran-
toren av marinbatterier, Echandia,
som ska leverera batteripacken som

omvandlar Hamlet fran fossildrift
till en helt elektrisk framdrift.

- Echandia har batterier som erbjuder en
kombination av ldng hallbarhet och ldg
vikt, vilket sdkerstdller de ldgsta kostna-
derna och den ldgsta klimatpdverkan
under hela batteripackens livstid," sdger
Kristian Durhuus, CEO fér Molslinjen.

Batteripacken forvantas levereras
under forsta halvan av 2025. Med
Hamlets 8000 arliga avgangar

pa helt elektrisk drift kommer

95 procent av alla 41 000 arliga
avgangar mellan Helsingborg och
Helsingor att ske med ren gron el.
Det kommer att minska 6verfartens
totala klimatpaverkan p& Oresund
till under 1 500 ton COz2 arligen.

Overfarten Helsingborg-Helsingér
hade arliga utslapp pa 37 800

ton CO2 innan konverteringen av
linjens tva forsta farjor ar 2016.

- Omstdllningen att géra vdra fdrjor
utsldppsfria dr vdr framsta uppgift
under de kommande dren. Nu tar

vi ndsta steg pd Oresundslinjen

och genomfér omstdllningen av
Hamlet," sdger Kristian Durhuus.

Konverteringen av Hamlet forvantas
vara klar redan under nésta &r. il
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En ekonomichef med manga strangar
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Josefin Gorthe Skafar tilltridde rollen som hamnens
ekonomichef i oktober 2023. Aret som var ett tufft ar for
manga men en spinnande utmaning for en kreativ ekonom
som till och med har skepparexamen pa sitt cv. Sa vem ar
egentligen Josefin som klev ombord och axlade den viktiga

rollen i Helsingborgs Hamn?

Redaktionen har fatt tillfille att skrapa lite pa ytan:

Om du far beskriva dig sjilv,
vad dr du for en person?

- Jobbmassigt ar jag ambitids, lojal och
nog ganska stresstalig. Det ar viktigt for
mig att gora ratt samtidigt som jag ar
man om att alla runt omkring mig mar
bra. Aven om jag pa ménga sitt 4r den
klassiska ekonomen (ra-ekonom enligt
min forra chef!) sa har jag faktiskt
ocksa en kreativ sida. Sa jag balanserar
ekonomen i mig med kreativa intressen
som tex att sy eller fotografera. Den
kreativa sidan har jag troligtvis fatt av
béde min pappa och farfar medan det
ordningsamma ar frdn mammas sida.
Jag ar spontan och jag trivs nar det
hander mycket, gillar verkligen hogt
tempo och att testa nya saker. Men jag
behover dven motpolen av lugn och ro
och att gora absolut ingenting ibland.

Hur kom det sig att du valde
att borja i hamnen?

- Tillfallet som 6ppnade upp sig i
hamnen kom lite fran sidan. Jag var
tidigare pa MPYA Finance dar jag
trivdes valdigt bra men jag insag att
jag saknade siffrorna. Dar hade jag
andra ansvarsomraden och var chef for
Helsingborgkontoret. [ tjdnstebeskriv-
ningen som ekonomichef i hamnen var
det s mycket som staimde in pa mig
som person. Den patagliga och valdigt
konkreta verksamheten med det famil-
jara och solida, dar jag kdnner att jag
kan bidra mycket. Omsattningsmassigt
kidndes Helsingborgs Hamn ocksa som

ettlagom stort bolag fér mig att ansvara
for - relativt 6verblickbart. Samtidigt
ar hamnen sd mycket storre dn bara en
balans- och resultatrdakning. Det finns
ett stort intresse i staden, regionen
och samhallet i stort, vilket gor jobbet
extra spannande och utmanande.

Har far jag mojlighet att inkluderas

i det storre sammanhanget; att vara
en del av staden Helsingborg i ett
kommunégt bolag och faktiskt i hela
logistiksverige eftersom Helsingborgs
Hamn ar ett viktigt navi en stor

och ibland komplex logistikkedja.

Hur ser uppdraget som
ekonomichef ut?

- Min roll &r bade strategisk och
operativ vilket jag tycker ar valdigt

kul. I ett bolag av hamnens storlek
innebér den breda ekonomirollen

att jag har manga olika hattar, vilket

ar det roligaste men kanske ocksa

det mest utmanande. Har far jag

jobba med allt fran det strategiska i
ledningsgruppen och pa styrelseméten
med stadens fortroendevalda politiker
till arsbokslut, arsredovisning och
hallbarhetsredovisning. Det har varit
ett hindelserikt forsta halvar dar jag
har fatt kasta mig in i allt fran nedskriv-
ningsprévningar till investeringskalkyl
av "ny hamn” och samhallsekonomisk
analys tillsammans med staden. Det
har varit manga och stora projekt att
starta upp och satta sig in i pa kort tid.

Vilka egenskaper behovs i
ditt jobb mer an sinne for
siffror?

- Jag gillar att vara ndra afféren, att
verkligen forsta vad det ar som far
verksamheten att snurra och att se
manniskor vixa i sina befintliga eller
nya roller. Att skapa grundforut-
sattningarna fér manniskor, for det
ar ju manniskor som ar foretaget,
det ar det roligaste. Min utmaning

ar kanske ocksa den egenskap som
kravs i mdnga ldgen - tdlamod.

Nu har du varit i hamnen i
drygt ett halvar, vad dr dina
starkaste intryck?

- Jag har blivit sa positivt bemott

av allaihamnen, viljan att alla
vill hjalpas at ar sa pataglig.

Och jag har fatt lara mig sa mycket nytt
i och med att det 4r en ny verksamhet

for mig och forsta gangen jag jobbari ett
kommundgt bolag. Jobbet innebar ocksa
ett stort natverk och beréringspunkter
med Helsingborgs stad och vara syster-
bolag som jag verkligen uppskattar.

Du har tva ovanliga efter-
namn, hur kommer det sig?

- Gorthe ar fran min farfars
konstndrsnamn. Han ar kanske inte
sd allmant kand men jag ser att hans
tavlor dyker upp pa auktioner dé och
da. I vilket fall, det var min syster som
forst valde att ta farfars efternamn.
Att plotsligt ha ett annat efternamn
an min syster kdndes valdigt konstigt
varpa aven jag tog namnet Gorthe.

Skafar &r min mans efternamn
efter hans slovenska pappa. Skafar
ar inte bara ovanligt i Sverige utan
aven ganska ovanligt i Slovenien.
Jag kan alltid lugnt radkna med att
fa bokstavera mina efternamn.

Avslutningsvis, vad gor du
ndr du inte dr pa jobbet?

- Familj och vanner far garna uppta min
fritid. Jag och min man har tva barn,
bada i tondren. Vi bor allihop strax
norr om Helsingborg. Jag reser garna
och gdr giarna pd konserter - ett extra
plus ar nar vi far till det i kombina-
tion! Traning star ofta pd agendan.
Framforallt lagger jag traningstiden

pa gymnastik, klattring eller yoga. Pa
sommaren ar det segling med familjens
bat som galler och pd vintern ar det
utforsakning, helst dd i alperna.

Jag gillar verkligen att laga mat men

jag har ingen paradratt eftersom jag
jamt vill prova att gora ndgot nytt, helst
testar jag nagot asiatiskt och alskar

tex ramen som ju gar att variera i
oandlighet. Sa skulle jag vilja att endast
fa ata en ratt for resten av livet skulle
det nog utan tvekan vararamen. ll

TURLISTAN | NR I 2024 | 21



Lastat
oL
lossat

Jo, du liste ratt. Pa sommaren dr saltet pa viagarna - grusvigarna - av lika stor
vikt som pa vintern. Istillet for halka motverkar nimligen saltet att gruset yr.

Pa Skaneterminalen hanterar logis-
tikforetaget Dalshult vagsalti stora

big bags, stuffade i containrar som
ankommer hamnen varannan vecka
med MSC:s linjetrafik 6ver Helsingborg.
Det ar Wibax fran Norrbotten som
anvander den flexibla servicen via
Dalshult for vidare leverans dar

saltet s smaningom ska spridas

pa grusvigarna i sodra Sverige.

Det ar mycket salt. 20 big bags
innehallande 1000 kg i varje, strippas
fran respektive container. Och per
anlop rullar 25-40 containrar in i
Dalshults terminal, totalt blir det
runt 500-800 ton per sdndning.

Stuff och stripp

Ja, nu blev det en del hamnsprak: en
stuffad container ar en lastad container
och stripp av en container ar nar
godset lastas ur. Det kan lata enkelt
men det dr viktigt att en container
stuffas ordentligt, anpassat for
transportsikerhet 6ver sjo vilket i sin
tur kan kréva sarskild kompetens eller
maskinell utrustning att strippa, det
vill sdga tomma containern. [ Wibax-
flodet ar saltet forpackat pa pallar, tva
och tv3, i stora big bags som &r stora
sdckar med lyftogla for lastmaskin.

fran materialhantering pa atervin-
ningsstationer, godshantering och
industrilogistik drog de igdng hamnlo-
gistiken i Sydhamnen i Helsingborg.
Wibax ar ett fint ett exempel pa nya
floden som borjat stromma in dver
terminalen sedan uppstarten i januari.

- Vi har fdtt bra snurr pd hamnlogistiken
och bredden i vdr verksamhet dr en
bidragande faktor fér oss att hitta
synergier och kunna erbjuda effektiva
logistiklosningar vid nya férfrdgningar,
berdttar Thomas Pdlsson som dr
produktionschef pd Dalshult.

Om Wibax

Wibax, har sitt huvudsate i Pited och

ar en av Sveriges storsta leverantorer
av produkter for dammbindning pa
vagar och andra utomhusmiljoer. Wibax
erbjuder magnesiumklorid, ett oklassat
natursalt som ger den basta 16sningen
for dammbindning ur miljomassig,
teknisk och ekonomisk synpunkt.

- Tack vare vdra depder runt om i Sverige
har vi alltid ndra till vdra kunder. Med

en ny etablerad depd i Helsingborg
borgar vi for snabb och siker leverans till
vdra kunder i Skdne och sédra Sverige,
sdger Helen Lorenz pd Wibax. Bl

Dalshult - logistikexperter
alshult - logistikexperte Thomas Kullendorf som &r produktionsledare pa Dalshult

Dalshult ar en stor logistikaktor strippar containrarna med salt. Saltet lagras pa Dalshults
sedan starten 2005 och ettav deras terminal innan det himtas for att transporteras vidare fér

affarsomraden dr industriservice slutdestination — sédra Sveriges grusvigar.
och godshantering. Med erfarenheter
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Priser

I:a pris, Oresundslinjens flexibla

klippkort fér resa med bil till Danmark,

laddat med tre klipp.

2:a pris, Oresundslinjens flexibla

klippkort for resa med bil till Danmark,

laddat med tva klipp.

3:e pris, Oresundslinjens flexibla

klippkort for resa med bil till Danmark,

laddat med ett klipp.

Vinnare i Turlistan nr 3/2023

I:a pris:
Carolin Hansson,
Maersk

2:a pris:
Leif Johansson,
Orkla Foods Sverige

3:e pris:
Thomas Borjedahl,
Airlog Group Sweden

4:e pris:
Lina Wictor Sandberg,
Leman

5:e pris:
Mari Ohrlander Palsson,
Jas Worldwide Sweden

Ratt svar i tavlingen nr 3/2023:

l. 30 oktober

2. Andra kvartalet 2024
3.50 ton

4. Tycho Brahe och Aurora
5. Dalshult

. Hur manga overvakningskameror ar placerade i hamnens terminaler?

A. Ett 50-tal
B. Ett 80-tal
C. Ett 100-tal

. Nar var ONE’s premiiranlop i Helsingborgs Hamn?

A. Den 23 mgj
B. Den 25 maj
C. Den 27 maj

. Nar forvintas skarpa autonomtester kunna genomforas i produktion?

A. Under sommaren
B. Under hosten

C. Under vintern

. Vad kravs forutom truckkort for att kora den eldrivna reachstackern?

A. Ett sarskillt certifikat
B. Ett speciellt intyg

C. Ingenting, vanligt truckkort rdcker

. Vilket salt anvands pa grusvagar?

A. NaCl
B. MeCh
C. HCl

NAMN:

FORETAG:

ADRESS:

POSTNR/ORT:

Skicka eller mejla svaret till: Turlistan/Tavling | /24

Helsingborgs Hamn AB, 251 89 Helsingborg,
kontakt@port.helsingborg.se
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Dania Connect flyttar in!

Vi hilsar Dania Connect AB varmt vilkomna till oss pa hamnkontoret
pa Oceangatan 3 i Helsingborg! Dania flyttar in pa plan ett i september.

-Vi dr manga pa bolaget som under manga dr velat till hamnkontoret. Nu
fanns det en majlighet och det ska bli s bra att flytta ndrmare hjdrtat i vdr
Helsingborgsverksamhet, sdger Mikael Andersson pa Dania Connect infor

flytten.

Letar Ni kontorslokaler? Det finns ytterligare ytor lediga med harliga
utsikter for logistiksamverkan i Sveriges basta logistiklage!
Hér av dig till Anders Paulsson vid intresse:

Anders Paulsson Key Account Manager, Helsingborgs Hamn.
Tel: 072-961 17 91, info@port.helsingborg.se

Livraddning fran vatten
— en livsviktig fardighet
att trana pa.

Om nagon av oss skulle falla i hamn
bassingen dr det tryggt att veta att
kollegorna, klokt och med erfarenhet, kan
agera och hantera situationen bade snabbt
och sikert.

TYA (Transportfackens Yrkes- och
Arbetsmiljonamnd) tog fram en utbildning
i vattenlivraddning under 2023, speciellt
anpassad for hamn- och stuverianstillda.
En utbildning som vi ar glada over att
kunna genomféra i Helsingborgs Hamn

Praktik blandat med teori. Utbild-
ningen gav férutom teori och repetition i
forsta hjialpen mojlighet for deltagarna att
kdnna pa hur det ar att faktiskt kasta ut en
livboj. Och trdna pa ett praktiskt scenario
med att hamta upp en person fran vattnet.

Nyfiken pa bilder? Surfa in pa hamnens
facebooksida eller Instagram!

Seatrade Cruise Global &
CMA-CGM Regional Office

I borjan av april gick den
storsta massan for kryss-
ningsindustrin av stapeln

i Miami namligen Seatrade
Cruise Global. En méssa som
samlar 6ver 10 000 deltagare
fran 120 olika nationer med
over 600 utstallare och 80
olika kryssningsrederier. Alla
under samma tak i fyra dagar.

Under drets méassa testades ett nytt
koncept for massan dar Helsingborgs
Hamn tillsammans med Stockholms
Hamnar, Goteborgs Hamn, Baltic
Gateway och European Cruise Service
tog initiativet till att bilda en Svensk
monter dar vi kunde husera under
massan for att traffa rederier, samar-
beta dver granserna och presentera
vara respektive destinationer och
hamnar. Ett bredare perspektiv med
ambition att tillsammans framhéva

allt det sevarda och upplevelserika var
region har att erbjuda i samband med
ett kryssningsanldp. Det blev ett valdigt
lyckat koncept med hog aktivitet i var
monter och manga intressanta méten
som i forlangningen skapar mojligheter
for annu fler anlop i Helsingborgs Hamn.

Jag hade dven nojet att under
massan traffa och personligen
valkomna de rederier som kommer
att anlépa Helsingborg under
sommaren 2024 och 2025.

Efter ett 1angt uppehall efter pandemin
och pa lite av en dterhdmtningsresa

for industrin marktes det tydligt

att branschen ar motiverad och

star infor en valdigt spannande och
lovande framtid. Det bjods pa manga
intressanta insikter i framtidens
kryssningsanlop bade ur ett innova-
tions och ett hdllbarhetsperspektiv.

Nu ser vi fram emot att antligen
fa valkomna arets forsta anlop i
Helsingborgs Hamn den 23 juni.

Strdlande vader och Helsingborg
fran sin basta sida ar forbestallt
och att férvénta sig!

Efter att ha stdngt ner montern for
detta arets miassa var det dags att

skifta fokus fran kryssningsfartyg till
containerfartyg. Jag var inbjuden till till
Helsingborgs Hamns viktiga rederikund
CMA-CGM. Pa deras regionala kontor

i Miami f6ljde ett mote och presenta-
tion av deras reefer-avdelning, som
ansvarar for reefer-trafiken fran Latin
och Sydamerika till Norra Europa.

Med utsikt 6ver bade Port of Miami’s
kryssningsterminal och container-
terminal hade vi ett valdigt givande
och intressant mote. Jag ser fram
emot att ytterligare fordjupa vart

fina samarbete med CMA-CGM. Med
Helsingborgs Hamns tydliga fokus och
ledande position for tempererat gods
och goda kapacitet for reefers i var
containerterminal ar jag dvertygad om
att det finns ytterligare moéjligheter
for okade volymer i detta segment.

Stort tack till CMA-CGM for gastvan-
ligheten och for ett riktigt bra mote!

Mark Wieden,
Key Account Manager & Cruise Manager i
Helsingborgs Hamn
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ImPORTant channels at The Port of Helsingborg

Sales

Mark Wieden, Key Account Manager / Cruise Manager
name.lastnam@port.helsingborg.se

+46 70-870 |5 18

Anders Paulsson, Key Account Manager;
name.lastname@port.helsingborg.se

+46 72-961 1791

Port & Terminal Operations

BERTH PLANNER

For questions concerning vessel arrival and departure,
as well as operational issues.
operations@port.helsingborg.se

Phone: +46 42 10 73 |3 (office hours)

Duty: +46 732 31 58 69

VESSEL PLANNER (weekdays 6:00 — 20:00)
For questions concerning discharge/loading files, EDI,
depot issues, cleaning, PTI and depot release orders.

vessel@port.helsingborg.se
Phone: +46 42 10 66 34

RAIL PLANNER (weekdays 6:00 — 20:00)

For questions concerning train operations, depot issues,

cleaning, PTI and depot release orders.
rail@port.helsingborg.se
Phone: +46 42 10 66 2|

CENTRAL GATE (weekdays 6:00 — 20:00)
For questions concerning pre-notification of units.
gate@port.helsingborg.se

Phone: +46 42 10 63 26

IMPORT SERVICE (weekdays 7:30 — 16:00)
For questions concerning import units and customs
clearance for imports.
import@port.helsingborg.se

Phone: +46 42 10 63 27

EXPORT SERVICE (weekdays 6:00 — 20:00)

For questions concerning export bookings and documents.
export@port.helsingborg.se

Phone: +46 42 10 66 34

CARGO SERVICE (weekdays 7:30 — 16:00)
For bookings and questions concerning stuffing
and stripping.
cargoservice@port.helsingborg.se

Phone: +46 42 10 63 59

CUSTOMER SERVICE (weekdays 7:30 — 16:00)
For questions concerning invoices, etc.
customerservice@port.helsingborg.se

Phone: +46 42 10 62 57

NAVIS SUPPORT
For questions concerning Navis N4 or access to the TOS.
navis.support@port.helsingborg.se

Port of Helsingborg

Postal address: SE-251 89 Helsingborg
Visit address: Oceangatan 3, Helsingborg
Phone: +46 42 10 63 00

Email: info@port.helsingborg.se
www.port.helsingborg.se

HELSINGBORGS HAMN
PORT OF HELSINGBORG
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