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Administrativa uppgifter

Verksamhetsutovare enligt
miljobalken

Helsingborgs Hamn AB

Organisationsnummer

556024-0979

Helsingborgs Hamn AB

Postadress Helsingborgs Hamn
SE-251 89, Helsingborg
Kontaktperson Joakim Sandberg, Environmental & Security Manager

T: +46 42 10 62 39
M: +46 722 42 96 36
joakim.sandberg@port.helsingborg.se

Fastigheter som berors av
planerad miljofarlig verksamhet
(9 kap. miljobalken)

Helsingborg Kopparverket 8
Helsingborg Kopparverket 11
Helsingborg Planteringen 1:21
Helsingborg Planteringen 1:90
Helsingborg Zenit 3

Fastigheter som berors av
planerad vattenverksamhet
(11 kap. miljobalken)

Helsingborg Kopparverket 8
Helsingborg Planteringen 1:21
Helsingborg Planteringen 1:90
Helsingborg Planteringen 5:1

Verksamhetskoder enligt
miljoprovningsforordningen
(2013:251) for den verksamhet
som samradet omfattar*

*Notera att de angivna koderna &r
preliminéra

63.10 (hamn)

26.110 (anlaggning for tillverkning av betong)

40.51 (anlaggning for férbranning)

50.10 (anlaggning for tvatt av fordon)

90.50 (lagring av farligt avfall som en del av att samla
in det)

90.131 (atervinning av avfall fér anlaggningsandamal)

Lan

Skane

Kommun

Helsingborg

Tillsynsmyndighet

Lansstyrelsen i Skane lan

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn

2026-09-15



mailto:joakim.sandberg@port.helsingborg.se

\\\I)

Sammanfattning

Helsingborgs Hamn AB ("Helsingborgs Hamn”) planerar att flytta den verksamhet vid Vasthamnen i
centrala Helsingborg som utgér den befintliga containerhamnen, fran det nuvarande verksamhetsomradet,
till ett nytt verksamhetsomrade belaget vid Sydhamnen, cirka 1,5 kilometer langre sdderut langs kusten.

Efter att flytten ar genomfoérd kommer verksamheten vid containerhamnen att bedrivas inom det nya
verksamhetsomradet. Verksamheten inom det nuvarande verksamhetsomradet kommer att avvecklas,
varefter de markytor som ingar i det nuvarande verksamhetsomradet kommer att aterlamnas till
Helsingborgs stad. Den planerade flytten avser endast verksamheten vid containerhamnen. Ovriga delar
av den befintliga verksamheten inom Helsingborgs hamn kommer aven fortsattningsvis att bedrivas inom
sina nuvarande verksamhetsomraden.

Infor flytten av verksamheten vid containerhamnen planeras ett flertal olika atgarder, vilka utfors for att
forbereda och anpassa land- och vattenomradena inom det nya verksamhetsomradet. De planerade
atgarderna omfattar bland annat olika arbeten i vatten, daribland muddring, dumpning av muddermassor,
utfylinad av vattenomraden, rivning av befintliga konstruktioner (vagbrytare och stenskoning), samt
uppférande av nya konstruktioner (vagbrytare och kajer). Tva alternativa omraden for dumpning av
muddermassor till havs har identifierats. Bada omradena ar beldgna inom vattenomrade tillhérande
Halmstads kommun, Hallands Ian. Under driftsfasen planeras aven for underhallsmuddringar.

Behovet av flytten av verksamheten vid containerhamnen féranleds av ett flertal olika faktorer, saval lokala
faktorer som ar specifika for Helsingborgs hamn som olika omvarldsfaktorer kopplade till bland annat
global handel och internationell sjofart. Nagra exempel pa faktorer ar successivt 6kande volymer av
transporterat gods, en generell utveckling inom den internationella kommersiella sjéfarten mot stérre och
langre fartyg med storre djupgaende, en avsaknad av tillracklig kajkapacitet, samt méjligheten att stalla
om och elektrifiera delar av hamnverksamheten for att uppna en 6kad andel fossilfrihet.

Verksamheten vid containerhamnen kraver ett tillstand for miljéfarlig verksamhet enligt miljdbalken, och
flera av de planerade atgarderna kraver ett tillstand for vattenverksamhet enligt samma forfattning.
De planerade atgarderna kan aven komma att krava ett Natura 2000-tillstand, och/eller dispens fran
forbuden mot dumpning av muddermassor samt muddring inom naturreservat. Enligt den Oversiktliga
tidplanen fér hamnflytten planeras ansdkan om tillstand enligt miljdbalken ges in runt arsskiftet 2027/2028,
atgarderna planeras utféras under perioden 2030-2033 och hamnverksamheten inom det nya
verksamhetsomradet planeras tas i drift under 2033.

Infér ansdkan om tillstdnd genomfoérs ett sa kallat avgransningssamrad enligt miljdbalken med berdrda
kommuner och lansstyrelser, dvriga statliga myndigheter, fastighetsdgare och andra enskilda berérda,
ovriga intressenter och allmanheten. Detta dokument, med tillhérande bilagor, utgér ett samradsunderlag
till avgransningssamradet.

Syftet med avgransningssamradet ar att informera myndigheter, enskilda berérda, 6vriga samradsparter
och allmanheten om flytten av hamnverksamheten och de planerade atgarderna, inklusive atgardernas
byggfas och verksamhetens driftsfas. Samt att pa ett dvergripande satt redogéra for de forhallanden som
rader inom de omraden som kan komma att beréras av hamnverksamheten och de planerade atgarderna
och de effekter som kan forvantas uppsta under byggfasen respektive driftsfasen.

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn
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Avgransningssamradet syftar aven till att inhamta information och synpunkter fran de parter som ingar i
samradet. Informationen och synpunkterna tas vidare i det fortsatta arbetet med att faststalla en slutgiltig
utformning och ett slutgiltigt utférande fér hamnverksamheten och de planerade atgarderna, samt i arbetet
med den miljdkonsekvensbeskrivning som ingar som en del av ansékan om tillstadnd enligt miljdbalken.

Beskrivningarna av radande forhallanden och forvantade effekter i samradsunderlaget utgar fran ett antal
olika miljdaspekter: naturmiljo, vattenmiljo, kulturmiljo, landskapsbild, rekreation och friluftsliv, mark- och
vattenanvandning, yrkesfiske, buller, utslapp till luft, utslapp till vatten, férorenade omraden, totalférsvaret
samt risk. Darutover beskrivs sjalva hamnverksamheten och de planerade atgarderna.

Vid utférandet av de planerade atgarderna uppstar i huvudsak tillfalliga och mer eller mindre geografiskt
avgransade effekter. Muddring, dumpning av muddermassor, rivning av befintliga konstruktioner i vatten
och uppforande av nya konstruktioner i vatten medfér férandringar av havsbotten och vattendjupet inom
de berérda omradena och effekter for forekommande livsmiljéer, samt ger upphov till spridning av
suspenderat sediment med efterféliande sedimentation. Effekter forvantas framfor allt uppsta for
bottenflora och bottenfauna inom de omraden som berérs direkt av muddringen och dumpningen av
muddermassor. Vissa effekter férvantas uppsta inom eller i nara anslutning till omraden som omfattas av
omradesskydd, daribland Natura 2000-omradet Nordvastra Skanes havsomrade och Knahakens marina
naturreservat. Under driftsfasen uppstar buller fran framfér allt kranar, hantering av containrar samt vag-,
jarnvags och sjétransporter. Verksamheten ger aven upphov till utslapp till luft och vatten.

Nar avgransningssamradet har avslutats kommer Helsingborgs Hamn att sammanstalla inkomna
yttranden i en sa kallad samradsredogorelse. Darefter utfors vidare utredningar for att Helsingborgs Hamn
i nasta steg, utifrdn en samlad bedémning, ska kunna faststalla en slutgiltig utformning och omfattning foér
hamnverksamheten och en slutgiltig plan for utférandet av de planerade atgarderna. Nar detta har
faststallts kommer en miljokonsekvensbeskrivning att upprattas. Bade samradsredogorelsen och
miljokonsekvensbeskrivningen kommer att utgdra bilagor till ansékan om tillstand enligt miljébalken.

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn
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1. Inledning

1.1 Planerad verksamhet

Helsingborgs Hamn AB (hadanefter benamnt "Helsingborgs Hamn”) planerar att flytta den verksamhet vid
Vasthamnen i centrala Helsingborg som utgér den befintliga containerhamnen ("hamnverksamheten”),
fran det nuvarande verksamhetsomradet, till ett nytt verksamhetsomrade belaget vid Sydhamnen, cirka

1,5 kilometer langre sdderut langs kusten, se Figur 1.
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Figur 1. Den befintliga containerhamnens nuvarande verksamhetsomrade vid Vésthamnen (réd skraffering) samt

det nya

verksamhetsomradet vid Sydhamnen (bla skraffering). Notera att det nya verksamhetsomrade som illustreras i figuren visar bade
land- och vattenomraden, samt att omradesgrénserna ar ungeférliga. Bakgrundskarta: Lantmaéteriet. Datakélla: WSP.

Efter att flytten &r genomférd kommer hamnverksamheten att bedrivas inom det nya verksamhetsomradet.
Hamnverksamheten inom det nuvarande verksamhetsomradet kommer att avvecklas successivt i den
omfattning och takt som ar majlig, varefter de markytor som ingar i det nuvarande verksamhetsomradet

kommer att aterlamnas till Helsingborgs stad.

" Med begreppet "hamnverksamheten” avses i detta dokument, forutsatt att inget annat uttryckligen anges, verksamheten vid containerhamnen.
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Den planerade flytten, och darmed &ven det nu aktuella samradet och samradsunderlaget, avser endast
verksamheten vid containerhamnen. Ovriga delar av den befintliga verksamheten inom Helsingborgs
hamn; passagerartrafiken (Helsingborg—Helsingor), energihamnen, kryssningstrafiken, pelletsterminalen
och sa vidare, kommer aven fortsattningsvis att bedrivas inom sina nuvarande verksamhetsomraden.

Infor flytten av hamnverksamheten planeras ett flertal olika atgarder, vilka utférs for att forbereda och
anpassa land- och vattenomradena inom det nya verksamhetsomradet for hamnverksamheten. Ett antal
av dessa atgarder omfattas av tillstands-, anmalnings- och/eller dispensplikt enligt miljdbalken. De
planerade atgarderna redovisas kortfattat i punktlistan nedan samt éversiktligt i Figur 2.

e Muddring av omrade for ny hamn, kaj och hamnbassang.

e Muddring av inseglingsranna/farled.

¢ Muddring av omrade fér nya vagbrytare.

e Utfyllnad av delar av befintlig hamnbassang med muddermassor (tva olika omraden)
e Dumpning av muddermassor till havs.

e Avvattning av muddermassor.

e Palning i vattenomrade.

e Utrivning av befintlig vagbrytare.

e Utrivning av befintlig stenskoning inom omrade som berérs av uppférande av ny kaj.
e Uppférande av nya vagbrytare.

e Uppférande av ny kaj (alternativt nya kajer).

e Tillverkning av betong for anlaggning av kaj (samt eventuellt aven vagbrytare).

Tva alternativa omraden for dumpning av muddermassor till havs har identifierats, se Figur 3. Bada
omradena ar belagna inom vattenomrade tillhérande Halmstads kommun, Hallands lan. Fér en mer
detaljerad beskrivning av hamnverksamheten och de planerade atgarderna hanvisas till kapitel 7.

Utover de atgarder som redovisas i punktlistan kommer hamnverksamheten aven att omfatta regelbundet
aterkommande muddringar av hamnbassang och inseglingsranna under driftsfasen (underhallsmuddring),
samt atervinning och/eller kvittblivning av dessa muddermassor. Underhallsmuddring utférs i syfte att
sakerstalla att ett tillrackligt stort vattendjup uppratthalls under hela driftsfasen, vilket ar av avgoérande
betydelse for sjosdkerheten. Den kommande ansdkan om tillstdnd for miljéfarlig verksamhet och
vattenverksamhet ar tankt att omfatta aven underhallsmuddringen, varfér separata ansdkningar avseende
denna atgard inte planeras ges in.

| tillagg till de atgarder som omfattas av tillstands-, anmalnings- och/eller dispensplikt enligt miljobalken
planeras aven ett flertal andra atgarder for att forbereda och anpassa det nya verksamhetsomradet for
hamnverksamheten. Dessa atgarder omfattar bland annat: hdjning av befintlig markyta, uppférande av
nddvandiga byggnader, anlaggningar och anordningar, anldggande av en ny kombiterminal och
forlangning av befintligt jarnvagsspar, anlaggande av rals for containerkranar, rivning eller andring av ett
antal befintliga byggnader, anlaggningar och anordningar, samt installation av system foér teknisk
forsorjning (vatten, el, avlopp, fiber etcetera).

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn
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For de sistnamnda atgarderna kommer Helsingborgs Hamn vid behov att anséka om bygg- och rivningslov
enligt plan- och bygglagen (2010:900), samt eventuella andra tillstand och/eller godkdnnanden i erforderlig
omfattning.

Infor flytten av hamnverksamheten genomférs aven avhjalpandeatgarder som avser foéroreningar i mark
inom delar av de landomraden som ingar i hamnverksamhetens nya verksamhetsomrade. Dartill
genomfors en flytt och/eller anpassning av en befintlig avioppsledning (benamnd avloppsledning A) som
ar belagen inom en del av det omrade som berdrs av muddringen. Dessa atgarder genomférs av andra
verksamhetsutdvare och hanteras i den man det ar nédvandigt i separata juridiska processer, varfor
atgarderna endast beskrivs dversiktligt och kortfattat i samradsunderlaget.

e

W

Teckenforklaring N
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B3 Ny v&gbrytare
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///////////////
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Figur 2. Oversiktlig redovisning av planerade atgérder; muddring, nya kajer, nya vagbrytare, utfylinad och utrivning, inom det nya
verksamhetsomradet fér hamnverksamheten. Notera att atgdrdernas utformning och de omraden som omfattas av atgérderna ar
prelimindra. Bakgrundskarta: Esri. Datakélla: WSP.
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Figur 3. Alternativa dumpningsomraden fér muddermassor. Bada omradena &r beldgna inom Halmstads kommun, Hallands I&n.
Bakgrundskarta: Lantméteriet. Datakélla: Helsingborgs Hamn.

1.2 Tidplan

| Tabell 1 redovisas en oversiktlig tidplan for flytten av hamnverksamheten och de planerade atgarderna,
vilken innehaller uppgifter om uppskattade och ungefarliga tidpunkter och perioder for ett urval av de

aktiviteter som ingar i projektet.

Tabell 1. En tidplan for flytten av hamnverksamheten och de planerade atgérderna med uppskattade och ungeférliga tidpunkter
och perioder fér ett urval av de aktiviteter som ingar i projektet.

Aktivitet

Tidpunkt/period

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn
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Avgransningssamrad Hosten 2026
Tillstdndsansdkan ges in Arsskiftet 2027/2028
Handlaggning av tillstdndsansdkan 2028-2029
Beslut om tillstand 2029/2030
Utférande av planerade atgarder 2030-2033
Idrifttagning av hamnverksamheten 2033
1.3 Helsingborgs hamn

Helsingborgs hamn ar en av Sveriges storsta farjehamnar, en containerspecialist och en av norra Europas
ledande hamnar. Med sitt strategiska lage i Oresundsregionen utgér hamnen en central knutpunkt for
import och export, dar sjo-, jarnvags- och vagtransporter mots i effektiva och palitliga floden.

Nio av tio varor som importeras till Sverige kommer sjovagen. Gods transporteras till och fran Helsingborgs
hamn genom rederier med linjer via Europas stora logistiknav och vidare ut i varlden. Som infrastrukturell
nod for naringslivet erbjuder Helsingborgs hamn rederier, speditérer och varuagare tillgang till val
fungerande terminaler, starka internationella forbindelser och logistikldsningar som skapar langsiktigt
varde. Verksamheten pagar dygnet runt, sju dagar i veckan, aret om.

Helsingborgs Hamn AB ags av Helsingborgs stad. Utifran agardirektivet ska bolaget utvecklas som en
modern, effektiv och I6nsam hamn med hég kundndjdhet. Verksamheten praglas av langsiktighet, med
fokus pa att optimera befintliga ytor och att genomféra investeringar i teknik och arbetssatt som starker
kapacitet och hallbarhet. Detta skapar forutsattningar for stabil drift och fortsatt utveckling av hamnens
verksamhet.

Den allménna hamnen i Helsingborg, vilken &r belagen dar Oresund &r som smalast, har nyttjats for sj6fart
under mycket lang tid. En vagskyddad hamn anlades pa platsen redan 1832. Hamnen ar en av Nordens
mest betydelsefulla hamnar. Den ar Sveriges i sarklass mest trafikerade farjechamn, och aven en av
Europas storsta i denna kategori. Vidare ar Helsingborgs hamn Sveriges nast storsta hamn avseende
container- och enhetstrafik. Hamnen har genom sin storlek och lokalisering en utomordentligt stor lokal
och regional betydelse. Dartill har hamnen &ven nationell betydelse.

Helsingborgs hamn ar sedan den 22 oktober 2001 utpekad av Sjofartsverket som ett riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljdbalken. Riksintresset omfattar hamnen och de fyra anslutande
sjotrafikstraken 221, 222, 223 och 228, vilka samtliga ansluter till sjotrafikstrak 201, dar det sistnamnda
utgdr det huvudsakliga sjotrafikstraket i Oresund i havsomradet mellan Helsingborg och Helsingdr
(Danmark). Helsingborgs hamn ingar aven i EU:s transportnatverk TEN-T (Trans-European Transport
Network).

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn
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1.4 Behovsbeskrivning

Behovet av flytten av hamnverksamheten féranleds av ett flertal olika faktorer, saval lokala faktorer som
ar specifika for Helsingborgs hamn och verksamheten vid containerhamnen, som olika omvarldsfaktorer
kopplade till bland annat global handel och utveckling inom internationell sjéfart, de viktigaste av dessa
redovisas kortfattat och 6versiktligt i punktlistan nedan:

Successivt 6kande volymer av transporterat gods,

En jamférelsevis ineffektiv markanvandning pa grund av bland annat behovet av stora avstand mellan
raderna av containrar inom nuvarande verksamhetsomrade (vilket ar nédvandigt for att kunna hantera
containrar med truckar),

En hamndesign som ursprungligen inte ar anpassad for containerhantering,

En generell utveckling inom den internationella kommersiella sjofarten mot stérre och langre fartyg
med storre djupgaende,

En avsaknad av tillracklig kajkapacitet,

Mojligheten att stalla om och elektrifiera saval hamnverksamheten som godstransporterna for att
uppna en 0kad andel fossilfrihet,

Otillrackliga forutsattningar for anpassning av hamnverksamheten till effekterna av ett forandrat klimat
(framfor allt avseende havsnivahojningar och extremvader), samt

Ett generellt behov av modernisering och automatisering av verksamheten.

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn
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2. Utgangspunkter for provningen

Hamnverksamheten inom det nya verksamhetsomradet och de planerade atgarderna kommer att omfattas
av ett eget tillstand, vilket kommer att vara skiljt fran det befintliga tillstdnd som omfattar hela den
nuvarande verksamheten inom Helsingborgs hamn.?

Eftersom hamnverksamheten inom det nuvarande verksamhetsomradet kommer att avvecklas over tid,
och da marken kommer att aterlamnas till Helsingborgs stad och darmed successivt utvecklas och
anvandas for helt andra @andamal, kommer det pa sikt inte langre att vara mdjligt att bedriva
hamnverksamhet inom detta omrade.

2.1 Provningen av verksamheten

Hamnverksamheten och de planerade atgarderna kommer att prévas samlat. Eftersom verksamheten och
atgarderna omfattar saval miljofarlig verksamhet (9 kap. miljébalken) som vattenverksamhet
(11 kap. miljébalken), eventuellt en eller flera atgarder som kraver dispens, samt eventuellt aven ett
tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljdbalken (Natura 2000-tillstand), kommer en ansékan om tillstdnd som
omfattar samtliga prévningar enligt miljobalken att ges in till Mark- och miljddomstolen vid Vaxjo tingsratt.
Detta innebar att aven sadana verksamheter och atgarder som i sig endast ar anmalningspliktiga kommer
att inga i prévningen och darmed omfattas av tillstandet.

211 Aktuella provningar

Hamnverksamheten och de planerade atgarderna bedéms, utifrdn vad som ar kant vid tidpunkten for detta
dokuments upprattande, omfattas av nedanstadende lagrum och krav pa tillstand, anmalan eller dispens.

En slutgiltig beddmning av vilka krav pa tillstand, anmalan eller dispens som hamnverksamheten och de
planerade atgarderna omfattas av kommer att goras infér att ansbkan om tillstand Iamnas in, nar
verksamhetens och atgardernas utformning, omfattning och utférande har faststallts.

Hamnverksamhet

Tillstand for miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. 6 § miljobalken. Tillstandsplikt B och verksamhetskod
63.10 galler for hamn dar trafik medges for fartyg med en bruttodraktighet pa mer én 1 350.% (24 kap. 1 §
miljoprovningsférordningen (2013:251)).

Vattenverksamhet

Tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. 3 § 1, 2, 4 och 5 p. miljébalken fér de atgarder (uppférande
eller utrivning av en anlaggning, fyllning, gravning, muddring, palning etcetera) som planeras utforas i
vattenomrade.

2 Miljpprévningsdelegationen vid Lansstyrelsen i Skane lan. 2008-05-22. Dnr 551-46284-05, 1283-75-001.

3 Bruttodraktighet (ofta forkortat GT, fran engelskans Gross Tonnage) ar ett matt pa ett fartygs totala inneslutna volym, inklusive alla slutna
utrymmen. Det ar inte en vikt, utan ett enhetslost jamforelsetal som anvands internationellt for att faststalla ett fartygs storlek och som utgér
grunden for bland annat hamnavgifter, sékerhetsregler och krav pa besattningens storlek.

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn
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Muddring av férorenade sediment

Anmalan for att vidta en avhjalpandeatgard med anledning av en féroreningsskada i ett vattenomrade.
(28 § forordning om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd (1998:899)). Avhjalpandeatgarden avser i
férevarande drende muddring av férorenade sediment.

Utfyllnad med muddermassor

Tillstand for miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. 6 § miljobalken. Tillstandsplikt B och verksamhetskod
90.131 géller for att atervinna icke-farligt avfall fér anlaggningsdndamal pa ett satt som kan férorena mark,
vattenomrade eller grundvatten, om féroreningsrisken inte endast ar ringa. (29 kap. 34 § miljéprévnings-
forordningen). Atervinningen avser i férevarande arende utfyllnad med muddermassor.

Dumpning av muddermassor till havs

Dispens enligt 15 kap. 42 § miljdbalken fér dumpning av avfall (muddermassor) inom Sveriges
sjoterritorium och ekonomiska zon.

Fordonsservice

Anmalan om miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. 6 § miljdbalken. Anmalningsplikt C och verksamhetskod
50.10 galler for anlaggning for tvatt av personbilar, andra motordrivna fordon etcetera (23 kap. 1 §
miljoprovningsforordningen). Verksamheten avser en anlaggning fér tvatt av interna arbetsfordon som
kommer att anvandas under driftsfasen.

Tillverkning av betong

Anmalan om miljéfarlig verksamhet enligt 9 kap. 6 § miljobalken. Anmalningsplikt C och verksamhetskod
26.110 galler for anlaggning for tillverkning av mer an 500 ton betong per kalenderar. (14 kap. 13 §
miljéprévningsférordningen). Verksamheten avser tillverkning av betong till anldggning av kaj (samt
eventuellt aven vagbrytare) under byggfasen.

Lagring av farligt avfall som en del av att samla in det

Tillstand for miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. 6 § miljdbalken. Tillstdndsplikt B och verksamhetskod
90.50 galler for att lagra farligt avfall som en del av att samla in det, beroende av avfallsslag och mangder
(29 kap. 50 § miljoprévningsférordningen).

Verksamheten omfattar det farliga avfall fran fartygen som hamnen enligt lag ar skyldig att ta emot under
driftsfasen. Detta avfall lagras tillfalligt i hamnen innan det transporteras till en godkénd
mottagningsanlaggning av en godkand transportor.

Anldggning fér férbrénning (reservkraft)

Tillstand for miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. 6 § miljobalken. Tillstandsplikt B och verksamhetskod
40.51 galler for anlaggning for forbranning med en total installerad tillférd effekt av mer an 20 megawatt
men mindre an 50 megawatt. (21 kap. 9 § miljdprovningsférordningen). Verksamheten avser den
anlaggning for reservkraft som kommer att inga som en del av hamnverksamheten.

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn
2026-09-15 16



\\\I)

2.1.2 Ovriga tillstand, anmélningar och dispenser

Utover de prévningar som redovisas i avsnitt 2.1.1 kan hamnverksamheten och de planerade atgarderna,
utifran vad som ar kant vid tidpunkten for detta dokuments upprattande, eventuellt aven komma att
omfattas av nedanstadende lagrum och krav pa tillstand, anmalan eller dispens:

Natura 2000

Tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken for att bedriva verksamhet eller vidta atgarder som pa ett
betydande satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. | férevarande arende avser detta dumpning
av muddermassor till havs i narhet till Natura 2000-omradet Nordvastra Skanes havsomrade
(SE0420360), vilket medfér en spridning av suspenderat sediment med efterféljande sedimentation inom
Natura 2000-omradet.

Dumpning kan komma att ske vid en av tva alternativa lokaliseringar (benamnda norra omradet/omrade
Norr respektive sédra omradet/omrade Syd) vilka ar belagna inom Halmstads kommun, Hallands lan.
Utifran vad som ar kant i nulaget forvantas tillstandsplikten enligt 7 kap. 28 a § miljdbalken endast
aktualiseras for det fall att dumpning av muddermassor sker inom det sddra omradet.

Naturreservat

Dispens enligt 7 kap. 7 § miljébalken fran féreskrifter som meddelats for ett naturreservat. | férevarande
arende avser detta ett eventuellt scenario dar viss muddring utférs inom nagon del av naturreservatet
Knahaken (NVR-id: 2001476).

Artskydd

Dispens enligt 14—-15 §§ artskyddsforordningen (2007:845) for det fall att verksamheten och/eller de
planerade atgarderna berdr en eller flera fridlysta arter pa ett sadant satt att artskyddsférordningens
forbudsbestammelser aktualiseras.

2.2 Radighet

For att fa bedriva vattenverksamhet ska verksamhetsutdvaren ha radighet dver vattnet inom det omrade
dar vattenverksamheten avses bedrivas (2 kap. 1 § lag (1998:812) med sarskilda bestdmmelser om
vattenverksamhet). Den ansdkan om tillstdnd som ges in till mark- och miljddomstolen kommer att
innehalla en redogdrelse for Helsingborgs Hamns formella radighet éver de omraden som omfattas av
vattenverksamheten.

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn
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3. Samrad

3.1 Miljopaverkan och miljobedomning

Enligt 6 § 10 p. miljdbedémningsférordningen (2017:966) ska en verksamhet som omfattar en hamn dar
trafik medges for fartyg med en bruttodraktighet pa mer an 1 350 antas medféra en betydande
miljépaverkan. Med anledning av att den verksamhet som ar féremal fér samrad bland annat omfattar en
hamn for fartyg med en bruttodraktighet pa mer an 1 350 ska den planerade verksamheten antas medféra
en betydande miljépaverkan. Eftersom verksamheten ska antas medféra en betydande miljopaverkan har
inget undersokningssamrad genomforts.

3.2 Syftet med avgransningssamradet

Avgransningssamradet genomfoérs i enlighet med bestammelserna i 6 kap. 29-31 §§ miljdbalken och
samradet kommer att genomféras med lansstyrelserna, tillsynsmyndigheterna och de enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda av verksamheten, samt med de 6vriga statliga myndigheter, de kommuner och
den allmanhet som kan antas bli berérda av verksamheten.

Ett samradsunderlag ska inte forvaxlas med en miljokonsekvensbeskrivning, vilket ar ett dokument som
tas fram i ett senare skede av tillstandsprocessen. Syftet med avgransningssamradet ar att informera
myndigheter, enskilda, allmanheten och 6vriga sakdgare om flytten och den fortsatta driften av
hamnverksamheten och de atgarder som planeras utféras inom ramen fér flytten. Samt att pa ett
Overgripande satt redogora for de forhallanden som rader inom det omrade som kan komma att beréras
av hamnverksamheten och de planerade atgarderna, och de effekter som kan férvantas uppsta som ett
resultat av dessa.

Vidare syftar samradet till att inhamta information och synpunkter fran de parter som ingar i samradet, i
syfte att ge den kommande miljékonsekvensbeskrivningen den inriktning, omfattning och detaljeringsgrad
som ar lamplig féor kommande tillstandsprévning. Informationen och synpunkterna tas vidare i arbetet med
den kommande miljokonsekvensbeskrivningen, dar hamnverksamhetens och de planerade atgardernas
effekter och konsekvenser utreds vidare.

Efter att avgransningssamradet avslutats kommer Helsingborgs Hamn att sammanstalla inkomna
yttranden i en samradsredogérelse, vilket ar ett dokument som innehaller en beskrivning av hur samradet
har genomférts, samt en redovisning av de yttranden som har inkommit inom ramen fér samradet och
verksamhetsutdvarens hantering av dessa.

Darefter utfors vidare utredningar for att Helsingborgs Hamn i nasta steg, utifran en samlad bedémning,
ska kunna ta fram en slutgiltig utformning och omfattning av hamnverksamheten och av de atgarder som
planeras utféras. Nar detta ar genomfért kommer en miljokonsekvensbeskrivning att upprattas, vilken
baseras pa hamnverksamhetens och de planerade atgardernas slutgiltiga utformning och omfattning.
Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att omfatta de uppgifter och uppfylla de krav som framgar av
6 kap. 35 § miljébalken samt av 16—19 §§ miljobedédmningsférordningen.
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3.3 Sa lamnar du synpunkter
Eventuella synpunkter lamnas skriftligen via e-postmeddelande till e-postadress:

daniel.rasmusson@wsp.com

Alternativt via breuv till:

WSP Sverige AB

Att. Daniel Rasmusson
Bassangkajen 12

211 18 Malmé

Mark garna e-postmeddelandet eller brevet med "Helsingborgs Hamn — Samrad”.

3.4 Hantering av personuppgifter

Helsingborgs hamn behandlar personuppgifter i samband med genomférandet av avgransningssamradet,
framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen samt inom ramen fér ans6kan om tillstdnd for
verksamheten och atgarderna. Uppgifterna behandlas som en féljd av en rattslig forpliktelse (skyldigheten
enligt miljdbalken att genomféra samrad med bland annat fastighetsagare och allmanheten). Om ni lamnar
uppgifter om er sjalva i samband med samradet kommer uppgifterna att behandlas i nédvandig
utstrackning inom ramen fér samradet, miljokonsekvensbeskrivningen och ansékan om tillstand.

Den samradsredogorelse som Helsingborgs Hamn sammanstaller innehaller de personuppgifter (namn
med mera) som inkommit i samband med att yttranden skickats in, en sammanfattning av yttrandena,
samt de enskilda yttrandena i sin helhet. Samradsredogérelsen, liksom de évriga dokument som ingar i
ansdkan om tillstand, ar som utgangslage allmanna handlingar, vilket innebar att de kan komma att
publiceras pa Helsingborgs Hamns hemsida, samt lamnas ut av mark- och miljddomstolen eller andra
myndigheter efter begaran.

3.5 Forslag till samradskrets

For hamnverksamheten och de planerade atgarderna foreslas nedanstaende parter inga i samradskretsen
for avgransningssamradet, se Tabell 2. Utdver nedanstaende parter ingar aven berdrda ledningsagare,
vilka identifierats via Ledningskollen, dgare till angransande fastigheter, agare till fastigheter som helt eller
delvis ar belagna inom eller i narhet till omraden dar Naturvardsverkets riktvarden om buller fran industrier
och liknande verksamheter kan komma att 6verskridas, se avsnitt 9.10, samt personer som ar folkbokforda
pa dessa adresser.

Allmanheten kommer att informeras om samradet genom annonsering i Helsingborgs Dagblad (HD).
Samradsunderlaget kommer att finnas publicerat i sin helhet pa Helsingborgs Hamns hemsida under
samradsperioden, och informationen pa hemsidan kommer aven att kommuniceras via Helsingborgs
Hamns kommunikationskanaler genom sociala medier, kundutskick, trycksaker och liknande.

Helsingborgs Hamn tar tacksamt emot synpunkter kring eventuella ytterligare parter som bor inga i

samradskretsen.
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Tabell 2. Parter som féreslas inga i samradskretsen fér avgrdnsningssamradet.

Kommuner

Helsingborg Perstorp
Bjuv Svaldv
Bastad Astorp
Héganas Angelholm
Klippan Orkelljunga
Landskrona Halmstad

Lansstyrelser

Lansstyrelsen i Skane lan

Lansstyrelsen i Hallands 1an

Sektorsmyndigheter enligt hushallningsforordningen (1998:896)

Naturvardsverket

Post- och telestyrelsen (PTS)

Riksantikvarieambetet (RAA)

Forsvarsmakten

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

Myndigheten for civilt férsvar (MCF)

Tillvaxtverket

Boverket

Energimyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten (HaV)

Trafikverket

Ovriga statliga myndigheter

Totalférsvarets forskningsinstitut

Luftfartsverket (LFV)

Statens Fastighetsverk

Sjofartsverket

Arbetsmiljéverket

Kustbevakningen

Polismyndigheten

Tullverket

Jordbruksverket

Kemikalieinspektionen (KEMI)

Kammarkollegiet

Folkhalsomyndigheten (FHM)

Fortifikationsverket

Lantmateriet

Statens geotekniska institut (SGI)

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

Transportstyrelsen
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Foreningar/organisationer

BirdLife Sverige

Varldsnaturfonden (WWF)

Greenpeace

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF)

Naturskyddsféreningen

Vi Svenska Fiskare*

Naturskyddsféreningen Helsingborg

Jordens vanner

Helsingborgs Sportfiske- & Fiskevardsklubb

Oresunds vattenvardsférbund

Skanes luftvardsférbund

The Greater Copenhagen & Skane Committee

Soders Val

Udda alliansen

Ovriga parter

Region Skane

Nordvastra Skanes Vatten och Aviopp AB (NSVA)

Havsmiljdinstitutet

Nordvastra Skanes Renhallnings AB (NSR)

Raddningstjansten Skane Nordvast (RSNV)

Kemira Kemi AB

Oresundskraft

Pingday

Lantmannen

4 Vi Svenska Fiskare ar en sammanslagning av de tre organisationer som tidigare representerade den svenska fiskenaringen; Swedish Pelagic
Federation (SPF), Svenska Fiskares Producentorganisation (SFPO) och Svenska Insjofiskares Centralférbund.
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4. Avgransningar

4.1 Avgransning i sak

411 Avgransning av verksamheten

Den verksamhet som beskrivs i férevarande samradsunderlag och som sedermera kommer att beskrivas
och beddmas i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen ar hamnverksamheten inom det nya
verksamhetsomradet, de planerade atgarder som utfors for att forbereda och anpassa land- och
vattenomradet for hamnverksamheten, samt de aterkommande underhallsmuddringarna. Fér en mer
detaljerad beskrivning av verksamheten och de planerade atgarderna hanvisas till kapitel 7.

De avhjalpandeatgarder som avser foéroreningar i mark inom delar av de befintliga landomraden som ingar
i hamnverksamhetens nya verksamhetsomrade, samt den flytt/anpassning av den befintliga
avloppsledning som berérs av muddringen, ingar inte i den verksamhet som omfattas av
avgransningssamradet och den kommande miljokonsekvensbeskrivningen. Dessa atgarder kommer
saledes endast att beskrivas och beaktas med avseende pa eventuella kumulativa effekter.

4.1.2 Miljoaspekter

De miljdaspekter som beskrivs i samradsunderlaget, och som sedermera kommer att beskrivas i den
kommande miljokonsekvensbeskrivningen, redovisas i Tabell 3. | tabellen redovisas aven en mycket
kortfattad forklaring av vad som ingar i respektive miljdaspekt. Beroende pa den slutgiltiga avgransningen
av miljékonsekvensbeskrivningen kan en eller flera av de redovisade miljdaspekterna komma att utga
(detta galler preliminart aspekterna kulturmiljo samt rekreation och friluftsliv, se avsnitt 13).

Med miljdaspekt avses i detta dokument en del av miljon, eller nagot annat intresse, dar effekter kan
uppsta som ett resultat av hamnverksamheten och de planerade atgarderna. Miljdaspekterna ligger till
grund for delar av den struktur som anvands i saval samradsunderlaget som i den kommande
miljokonsekvens-beskrivningen.

Tabell 3. De miljbaspekter som beskrivs i samradsunderlaget och som sedermera kommer att beskrivas i den kommande
miljbkonsekvensbeskrivningen.

Miljoaspekt Forklaring

Naturmiljé Naturtyper, livsmiljder, skyddade omraden, fridlysta och/eller
rodlistade arter samt ekologiska funktioner pa land.

Vattenmiljo Naturtyper, livsmiljoer, skyddade omraden, fridlysta och/eller
rodlistade arter samt ekologiska funktioner i vatten.
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Kulturmiljo Den av manniskan paverkade fysiska miljon, vilken innehaller
uttryck for tidigare utveckling och handelseforlopp.

Landskapsbild, Landskapets karaktar och den visuella upplevelsen av landskapet.
rekreation och friluftsliv | Vistelse utomhus i natur- och/eller kulturlandskap fér valbefinnande
samt natur- och kulturupplevelser.

Mark- och Forutsattningarna for att anvanda mark- och vattenomraden for olika
vattenanvandning andamal.
Yrkesfiske Sadant fiske som ar amnat for kommersiell férsaljning och som

kraver en fiskelicens.

Buller Oodnskat ljud som kan paverka halsa och livskvalitet.
Utslapp till luft Utslapp av miljo- och/eller halsofarliga amnen till luft.
Utslapp till vatten Utslapp av miljé- och/eller halsofarliga amnen till vatten.

Férorenade omraden Risken for exponering for och spridning av fororeningar i mark och

vatten.

Totalforsvaret Sveriges civila och militara forsvar.

Risk Sannolikheten for oonskade handelser och konsekvenserna av
dessa.

4.2 Avgransning i tid

De planerade atgarderna forvantas ha en byggfas pa cirka 3—4 ar. Byggfasen utgors av tiden fran det att
arbetena med de planerade atgarderna pabdrjas till dess att de avslutas. De specifika atgarderna kommer
dock att vara tidsbegransade pa sa vis att en viss atgard, exempelvis muddring, endast utférs under en
viss tidsperiod, dar tiden for utférandet av atgarden utgér en del av den totala byggfasen. Sjalva
hamnverksamheten kommer att ha en driftsfas som varar tills vidare.

Beskrivningarna av verksamhetens forvantade effekter i samradsunderlaget kommer i de flesta fall att vara
uppdelade sa att de omfattar byggfasen respektive driftsfasen, och de tidshorisonter som ar aktuella for
respektive fas och, i forekommande fall, respektive atgard. Planerad underhallsmuddring beskrivs inom
ramen for driftsfasen.
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Ovanstaende galler dock med reservation for att det ar svart, eller i de flesta fall omgjligt, att beskriva
verksamhetens férvantade effekter for hela driftsfasen. Detta med anledning av att ett antal olika faktorer,
daribland markanvandningen och utvecklingen inom omradet som berérs av hamnverksamheten och de
planerade atgarderna, samt utvecklingen hos flera berérda miljdaspekter som exempelvis naturmiljé eller
vattenmiljo, ar svar att forutse for hela driftsfasen.

4.3 Geografisk avgransning

Beskrivningarna av radande forhallanden och forvantade effekter omfattar de ytor och geografiska
omraden som kan komma att paverkas av hamnverksamheten och de planerade atgarderna och som
darmed beddmts vara relevanta att utreda.

Detta innefattar saval det direkta paverkansomradet, dar hamnverksamheten kommer att bedrivas och dar
fysiska atgarder kommer att vidtas, som kringliggande omraden dar indirekt paverkan kommer att uppsta
och dar effekter kan pavisas. Den geografiska avgransningen varierar saledes beroende pa vilken
miljdbaspekt som beskrivs.
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S. Lokalisering

5.1 Verksamhetens lokalisering

Det nya verksamhetsomradet fér hamnverksamheten ar belaget vid Sydhamnen i sydvastra Helsingborg,
cirka 1,5 kilometer séder om det nuvarande verksamhetsomradet vid Vasthamnen, se Figur 4. Det nya
verksamhetsomradet ligger, som angetts tidigare, inom riksintresset for Helsingborgs hamn.
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Figur 4. Det nya verksamhetsomradet vid Sydhamnen (svart skraffering). Av kartan framgar dven omraden av riksintresse foér
sj6fart, daribland Helsingborgs hamn (befintlig hamn och preciserat hamnutvecklingsomrade) samt férekommande farleder.
Bakgrundskarta: Lantméteriet. Datakélla: Helsingborgs Hamn.

| vaster angransar det nya verksamhetsomradet till havet (Oresund). | 6vriga vaderstreck angransar det
nya verksamhetsomradet till befintiga hamnomraden (Vasthamnen, Sydhamnen och Bulkhamnen),
befintliga industriomraden, Kemira Kemi och IPOS-omréadet (Industry Park Of Sweden), samt till de dvriga
verksamheter och anlaggningar som ar belagna inom eller i anslutning till dessa omraden.
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Darutover forekommer ett par omraden med bostader och blandad bebyggelse (Planteringen och Miatorp),
en handfull mindre grénomraden (Triangelskogen, Tallskogen, Kopparverksskogen med flera), samt
infrastruktur i form av bland annat vag och jarnvag i narhet till det nya verksamhetsomradet.

5.2 Planforhallanden

5.2.1 Detaljplaner och omradesbestammelser

Vid tidpunkten for detta dokuments upprattande finns fem stads- och detaljplaner som berér olika delar av
det nya verksamhetsomradet: stadsplan for kvarteren Gullregnet m.fl. (1283-6722A, laga kraft 1962),
stadsplan for kvarteren Gullregnet m.fl. (1283-6722B, laga kraft 1962), stadsplan foér kvarteren
Kopparverket m.fl. (1283k-8509, laga kraft 1967), detaljplan for Zenit m.fl. (1283k-10244, laga kraft 1973),
samt detaljplan for Kopparverket 7 m.fl. (1283k-15533, laga kraft 2003) (Helsingborgs stad, 2026a). Det
nya verksamhetsomradet omfattas inte av nagra omradesbestammelser.

Det nya verksamhetsomradet omfattas av pagaende detaljplanearbete for Kopparverket 8 med flera
(Helsingborgs stads diarienummer 285/2022). Detaljplanen syftar till att mojliggdra byggnation av hamn
och tillhérande erforderliga hamnanlaggningar, samt till att préva omfattning och utformning av en sadan
bebyggelse (Helsingborgs stad, 2026b). | erforderliga hamnanlaggningar ingar exempelvis vagbrytare,
kajanlaggningar, farled, sjosakerhetsanordningar, jarnvagsanlaggning/kombiterminal, elektrifiering av
jarnvagsspar, utfylinad av hamnbassang, kontorslokaler, verkstadsbyggnader och justering av ytor for
klimatanpassning. Detaljplanen ska aven sakerstalla att det befintliga riksintresset for Helsingborgs hamn
kan bibehallas och utvecklas. Detaljplanen omfattar endast landomraden och sdledes inte de
vattenomraden som ar belagna inom planomradet.

En lagakraftvunnen detaljplan kommer att finnas pa plats innan arbetena med att forbereda och anpassa
det nya verksamhetsomradet pabdrjas.

5.2.2 Oversiktsplan

Det nya verksamhetsomradet omfattas av Stadsplan sddra staden, vilken utgér en andring av den tidigare
gallande fordjupade 6versiktsplanen (FOP) fér H+ (Helsingborgs stad, 2026¢). Stadsplan sddra staden
antogs av kommunfullmaktige den 21 april 2026 (§ 54) och omfattar omradena Helsingborg C,
Oceanhamnen, Vasthamnen, hamnen, Universitetsomradet, Husaromradet, Gaseback, Ramlosa station,
Planteringen och Miatorp.

| beskrivningen av Stadsplan sddra staden anges bland annat att den visar hur Helsingborgs stad kan
sakra en riksintressant hamn for framtiden genom att omlokalisera containerhamnen med tillhérande
funktioner for att kunna 6ka hamnens kapacitet, méta framtida behov av en ny struktur for logistik samtidigt
som hamnen blir klimatsakrad (Helsingborgs stad, 2026d). Det anges aven att hamnen ar viktig for staden,
bade som centrum for logistik och transporter och genom de verksamheter och arbetstillfallen som ar
knutna till hamnen. Vidare anges att flytten av hamnen frigor ytor och att éversiktsplanen visar hur omradet
kan utvecklas och omvandlas till en attraktiv, central och tillganglig stad kring Oceanhamnen,
Universitetsomradet och Vasthamnen.
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5.3 Strandskydd

Omradena langs kusten i centrala Helsingborg, samt langs hamn- och industriomradena i de vastra och
sydvastra delarna av staden, ungefar fran Groningen i norr till Bulkhamnen i sdéder, omfattas inte av
strandskydd. Hamnverksamheten och de planerade atgarderna kommer darmed att bedrivas och utforas
i sin helhet inom omraden som inte omfattas av strandskydd.

5.4 Alternativa lokaliseringar

Tre forslag till alternativa lokaliseringar for containerhamnen utreddes och utarbetades under 2018-2019.
Ett alternativ inom Vasthamnen (norra), ett alternativ inom Sydhamnen (mellersta), samt det férordade
alternativet, vilket bendmndes det sbédra alternativet.

Lokaliseringsutredningen har utgatt fran det omrade som omfattas av riksintresset for Helsingborgs hamn
och har bland annat beaktat verksamhetens ytbehov och férutsattningarna for ett effektivt nyttjande av det
nya verksamhetsomradet, krav pa kajlangder, vattendjup och navigerbarhet med beaktande av den
pagaende utvecklingen av fartygen inom den internationella kommersiella sj6farten, maojligheterna till att
bibehalla en dndamalsenlig och effektiv logistik med avseende pa in- och utgaende sjo-, vag- och
jarnvagstransporter, samt forutsattningar for att anpassa verksamheten och verksamhetsomradet i
forhallande till effekter av ett férandrat klimat.
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6. Utredningar och undersokningar

Ett antal olika utredningar och undersoékningar har tagits fram, eller ar under framtagande, inom ramen for
det aktuella projektet. Dessa utredningar och undersékningar syftar bland annat till att ta fram uppgifter
och underlag till avgransningssamradet och till den kommande miljokonsekvensbeskrivningen, samt till
faststallandet av hamnverksamhetens och de planerade atgardernas slutgiltiga utformning, omfattning och
utférande. Utredningarna och undersékningarna omfattar saval skrivbordsstudier som utredningar och
undersokningar i falt. Flera av utredningarna och undersdkningarna utgér dven underlag till arbetet med
framtagande av den nya detaljplanen, se avsnitt 5.2.1.

Ett urval av de utredningar och undersékningar som tagits fram eller som ar under framtagande, och som
ar relevanta for verksamhetens paverkan, effekter och konsekvenser fér manniskors halsa och miljon,
redovisas mycket kortfattat och 6versiktligt nedan. Dessa utredningar och undersékningar utgér aven
bilagor till samradsunderlaget. Samtliga relevanta utredningar och undersdkningar kommer aven att utgéra
bilagor till den miljokonsekvensbeskrivning som ingar som en del av ansékan om tillstdnd enligt
miljobalken.

Helsingborgs Hamn vill sarskilt understryka att uppgifter om hamnverksamhetens och de planerade
atgardernas art och omfattning, eventuella slutsatser och bedémningar, beskrivningar av teknikval och
forslag till tekniska l6sningar, forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt eller liknande information
som presenteras i de bilagda utredningarna och undersdkningarna ska ses som preliminara. Dessa ska
saledes inte forstas som verksamhetsutdvarens ataganden i tillstandsprocessen. Vissa av de framtagna
utredningarna kan komma att revideras, kompletteras och/eller arbetas om vid handelse av att nagon del
av forutsattningarna for utredningarna férandras, alternativt om ett sadant behov identifieras baserat pa
vad som framkommer under samradsprocessen.

Slutgiltiga beskrivningar av hamnverksamheten och de planerade atgarderna, slutsatser och
beddémningar, uppgifter om teknikval och tekniska l6sningar, samt forslag pa skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt kommer att redovisas i den kommande ansékan om tillstand enligt miljdbalken.

6.1.1 Bullerutredning

Utredningen omfattar forvantad bullerspridning fran hamnverksamheten i forhallande till saval befintliga
bostader som planerad bostadsbebyggelse inom Vasthamnen. Utredningen inkluderar aven berakningar
av kumulativa bullernivaer fran andra kringliggande verksamheter samt tva olika alternativ for
jarnvagsspar. Resultaten jamférs mot hamnverksamhetens nuvarande bullervillkor samt mot
Naturvardsverkets utomhusriktvarden for immissionsvarden fran industri.

Utredningen utgar fran ett tankt maximalt driftfall for hamnverksamheten uppdelat pa drift under dag och
kvall respektive natt. | enlighet med Naturvardsverkets vagledning om industri- och annat
verksamhetsbuller avser de beraknade ekvivalenta ljudnivaerna en tidsperiod av en timme. For
hamnverksamheten innebar ett maximalt driftfall i korthet: full drift inom huvudlagret och lagret for
tomcontainrar, ett maximalt flode av lastbilar, tva fartyg ligger vid kaj och lastning/lossning sker vid bada
fartygen, ett tdg anloper terminalen.
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6.1.2 Modellering av sedimentspridning fran muddring och
dumpning

Utredningen omfattar modellering baserad pa ett varsta-fall-scenario fér sedimentspridning (resuspension
av sediment med efterféljande sedimentation) vid muddring av hamnomrade och inseglingsranna samt vid
efterféljande dumpning av muddermassor till havs. Utredningen modellerar halterna av sediment
(grumlingen) vid ytan respektive vid botten, grumlingens varaktighet (fér olika halter) samt den
efterféljande sedimentationen (palagringen) inom berérda omraden.

Modelleringen av sedimentspridning har utforts med hjalp av en hydrodynamisk tredimensionell modell,
som representerar variationer i stromférhallanden och skiktning i ndromradet kring den planerade
dumpningen. Till den hydrodynamiska modellen kopplas en modul som beraknar hur de dumpade
sedimenten sjunker genom vattenmassan, hur den dumpade volymen breder ut sig dver botten, samt hur
en del sediment som sprids med strommarna, och skapar en grumlande plym som paverkar naromradet.

6.1.3 Riskutredning

Utredningen omfattar identifiering av risker och bedémning av risknivaer for hamnverksamheten i sig, med
avseende pa hantering av farliga amnen inom verksamhetsomradet samt transporter av farligt gods till
och fran verksamhetsomradet, samt for hamnverksamheten i forhallande till narliggande verksamheter.
Utredningen identifierar och beskriver de dimensionerande riskerna och presenterar forslag pa
riskreducerande atgarder.

6.1.4 Dagvattenutredning

Utredningen omfattar dagvattenvolymer, avvattningen av hamnomradet, alternativ for att rena dagvatten,
paverkan pa recipienten fran utslapp av dagvatten, samt paverkan pa skyfallssituationen inom saval
verksamhetsomradet som narliggande omraden. Utredningen presenterar forslag pa metoder for
avvattning av hamnomradet, forslag pa tekniker for rening av dagvatten, samt patalar behovet av
samordning med andra ledningsagare och aktdrer avseende dagvattenhanteringen inom och omkring det
nya verksamhetsomradet.

6.1.5 Slackvattenutredning

Utredningen omfattar forvantade floden av slackvatten samt vilken total volym slackvatten som behdver
omhandertas for att forhindra spridning av potentiellt férorenat slackvatten till natur- och/eller vattenmiljéer.
Utredningen utgar fran ett dimensionerande brandscenario och presenterar férslag pa atgarder for
omhandertagande av slackvatten.

6.1.6 Emissions- och spridningsberakningar

Utredningen omfattar emissions- och spridningsberakningar avseende hamnverksamhetens utslapp till
luft for sju olika utslappsscenarier. Berakningarna innefattar koldioxid (CO2), metan (CH.), dikvaveoxid
(N20), kvaveoxider (NOy), svaveldioxid (SOz), kolvaten (HC) samt partiklar (PM25). Spridningen av
hamnverksamhetens utslapp av luftféroreningar berédknas med hansyn till féroreningskallor, radande
meteorologiska férhallanden och topografi.
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6.1.7 Miljotekniska undersokningar

Undersokningarna omfattar provtagning med efterféljande analys i syfte att kartlagga féroreningar i mark,
grundvatten och sediment inom de land- och vattenomraden som omfattas av hamnverksamhetens
verksamhetsomrade. Vid utférandet av undersdkningarna har aven tidigare utforda miljtekniska
undersokningar beaktats.

6.1.8 Fagelinventering och naturvardesinventering

Utredningen omfattar en fagelinventering och en naturvardesinventering (NVI) enligt davarande svensk
standard (199000:2014), samt en bedOdmning av konnektivitet mellan narliggande naturmiljGer.
Fagelinventeringen utférdes primart i syfte att identifiera faglar som hackar inom inventeringsomradet.

6.1.9 Marin naturvardesinventering

Utredningen omfattar en marin naturvardesinventering, vilken utférts med tre olika undersékningsmetoder;
bottenfaunaundersdkning med hjalp av bottenhugg (8 punkter), dropvideoundersdkning (28 punkter) samt
slapvideoundersokning (2 transekter). Utredningen har utforts inom och i anslutning till de vattenomraden
som berérs av hamnverksamheten och de planerade atgarderna.

6.1.10 Lokaliseringsutredning — Dumpningsomraden

Utredningen omfattar en lokaliseringsutredning, vilken syftar till att identifiera mdjliga och lampliga
omraden fér dumpning av muddermassor till havs. Utredningen har utgatt fran rapporter och vagledningar
avseende muddring och dumpning av muddermassor fran Havs- och vattenmyndigheten och
Naturvardsverket. Utredningen har bland annat beaktat forekomsten av olika intressen, daribland
riksintressen for natur, sjofart och yrkesfiske.

6.1.11 Marknadsanalys 2035-2050

Utredningen omfattar en marknadsanalys som beaktar bland annat den férvantade langsiktiga
utvecklingen for fartygstrafik och fartygsstorlekar, containervolymer, godstransporter, ekonomisk
utveckling och internationell handel.
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7. Beskrivning av verksamheten

7.1 Hamnen
711 Markytor

Markytorna inom det nya verksamhetsomradet kommer i huvudsak att nyttjas for hantering, lagring och
transporter av containrar och 6vrigt gods. Darutover tillkommer ytor for olika byggnader och anlaggningar,
fordonsparkering, lager, uppstallningsytor, fordonstvatt, verkstad, avfallshantering med mera. Marknivan
inom verksamhetsomradet kommer att behdva hojas fran dagens nivaer pa cirka 2,25-2,50 meter éver
havet till en nivd om cirka 3,5-4,0 meter dver havet for att anpassa verksamheten till effekterna av ett
forandrat klimat, se aven avsnitt 7.6. Hojningen av marknivan kan goras antingen med fyllnadsmaterial
eller med krossmaterial, beroende pa om ytorna kommer att palas eller inte.

Markytorna inom verksamhetsomradet kommer att utformas och anpassas efter de omrades- och
verksamhetsspecifika forutsattningarna med avseende pa klimat, geoteknik, belastning, slitage, risk for
deformering, antal fordonsrorelser, typer av fordon och sa vidare. Markytorna kommer som utgangslage
att dimensioneras for tung vagtrafik. Ytskiktet kan besta av exempelvis asfalt eller marksten, alternativt av
en kombination av bada alternativen.

7.1.2 Container- och godshantering

Container- och godshanteringen kommer i huvudsak att ske med hjalp av olika typer av kranar, samt med
hjalp av olika interna arbets- och transportfordon. For lastning och lossning av fartyg anvands sparbundna
kranar, sa kallade STS-kranar (ship-to-shore crane, containerkran), vilka placeras utmed den nya kajen.
For hantering av containrar och Ovrigt gods inom omradet anvands i huvudsak olika hjulburna kranar;
RTG-kranar (rubber tyred gantry crane, gummihjulsportalkran), straddle carriers (grensletruck) eller reach
stackers (strackstaplare eller teleskopbomtruck). Antalet kranar av de olika typerna som kommer att
anvandas inom hamnverksamheten och de olika kranarnas dimensionering ar under utredning.

Anvandning av RTG-kranar innebar att den dubbla volymen containrar kan hanteras pa en mindre yta an
med dagens system. Detta da den nuvarande hanteringen av containrar med truckar kraver jamforelsevis
stora avstand mellan raderna av containrar och darmed jamférelsevis stora ytor, se exempelbilder i Figur
5 och Figur 6. De stora avstanden mellan raderna kravs bland annat for att truckarna ska kunna mandévrera
pa ett andamalsenligt och sakert satt. Anvandning av RTG-kranar innebar att fler rader med containrar
kan placeras sida vid sida jamfért med vid anvandning av truckar, det mojliggor aven obehindrad lastbils-
och fordonstrafik mellan raderna av containrar, se Figur 5.

Det nya verksamhetsomradet kommer att ha specifika ytor foér hantering av fulla respektive tomma
containrar, samt ytor for hantering av kyl- och fryscontainrar. Helsingborgs Hamn stravar efter att ha sa
stor omsattning av containrar som mdjligt, for att uppratthalla ett bra flode i hanteringen. De flesta
containrar, saval import som export, forvantas lagras i genomsnitt cirka 3-5 dagar inom
verksamhetsomradet. Nar det galler kyl- och fryscontainrar lagras dessa kortare tid. Den langsiktiga
fordelningen mellan containrar och gods som importeras respektive exporteras foérvantas vara cirka 50/50.
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Figur 6. Hantering av containrar med truckar. Avstanden mellan raderna av containrar &r jdmférelsevis stora.
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713 Transporter
7.1.3.1 Byggfas

Sjétransporter

Under byggfasen sker sjotrafik till, fran samt inom det nya verksamhetsomradet. Sjoétrafiken kommer
foretradesvis att innefatta de fartyg som anvands for att utféra de planerade atgarderna i vatten, samt
eventuella fartyg som anvands for transporter av material och/eller anlaggningsdelar (exempelvis kranar)
till eller fran verksamhetsomradet. En betydande andel av sjotrafiken under byggfasen férvantas utgoras
av de fartyg som anvands fér den planerade muddringen samt transporterna av muddermassorna fill
dumpningsplatsen.

Landtransporter

Under byggfasen sker vagtrafik och en viss jarnvagstrafik till, fran samt inom verksamhetsomradet.
Vagtrafiken och jarnvagstrafiken kommer foéretradesvis att innefatta de lastbilar och tdg som transporterar
material, massor och/eller anlaggningsdelar till eller fran verksamhetsomradet. Utdver de lastbilar som gar
till eller fran omradet kommer aven olika slags arbetsfordon (gravmaskiner, hjullastare, mobila kranar
etcetera) att anvandas inom verksamhetsomradet under byggfasen.

7.1.3.2 Diriftsfas

Sjétransporter

Under driftsfasen sker sjotrafik till, fran samt inom det nya verksamhetsomradet. Sjotrafiken kommer
foretradesvis att innefatta containerfartyg, samt en mindre andel av andra slags fartyg, dar de sisthamnda
kan komma att transportera exempelvis stérre styckegods. Aven trafik med andra fartyg och mindre batar
kan férekomma. Det nya verksamhetsomradet kommer att utformas och anpassas for att kunna ta emot
fartyg med en maximal langd om 300 meter, en maximal bredd om 40 meter, och ett maximalt djupgaende
om 13,5 meter. Ansdkan om tillstand férvantas omfatta cirka 1 100 fartygsanlop per ar.

Landtransporter

Under driftsfasen sker vagtrafik och jarnvagstrafik till, fran samt inom verksamhetsomradet. Den tunga
vagtrafiken, vilken i huvudsak innefattar tunga lastbilar, kommer primart att ga via vag E4/E6, Malmdleden
(vag E4), Oliehamnsleden, och Massgodsleden, se Figur 7. Detta ar i allt vasentligt samma transportvag
som anvands for transporter till och fran det nuvarande verksamhetsomradet. Infarten till det nya
verksamhetsomradet kommer att ansluta till Massgodsleden. Verksamhetsomradet kommer att utformas
for att mojliggdra en anslutning av en eventuell framtida ny hamnled i Helsingborg. Foér ett scenario med
1 100 fartygsanlop per ar forvantas antalet fordonstransporter bli cirka 280 000 per ar, vilket motsvarar
cirka 770 fordonstransporter per dygn.

Jarnvagstrafiken kommer att ga via nuvarande jarnvagsanslutning till den nya kombiterminal som planeras
anlaggas inom det nya verksamhetsomradet. Den nya kombiterminalen kommer att méjliggéra omlastning
av gods mellan fartyg och tag. Det befintliga jarnvagssparet kommer att forlangas till kombiterminalen, se
Figur 7. For ett scenario med 1 100 fartygsanlop per ar férvantas antalet jarnvagstransporter bli cirka 3 000
per ar, vilket motsvarar drygt 8 jarnvagstransporter per dygn.
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Figur 7. Planerade huvudsakliga transportvdgar fér vdg- och jérnvégstransporter till och fran det nya verksamhetsomrédet.
Bakgrundskarta: Lantmaéteriet. Datakélla: WSP & Helsingborgs Hamn.

71.4 Anvandning av ravaror och produkter

7.1.4.1 Byggfas

Under byggfasen kan ravaror och produkter i form av framfor allt sten, sand, vatten, krossmaterial,
fyllnadsmaterial, cement, betong, tra, stal, asfalt, marksten samt drivmedel till fartyg och fordon komma att
anvandas. Under saval byggfasen som under driftsfasen kommer hamnverksamheten att forses med
vatten via kommunens allmanna vattenanlaggning.

7.1.4.2 Driftsfas

Under driftsfasen kommer ravaror och produkter i form av framfér allt vatten, drivmedel, samt mindre
mangder av kemiska produkter till drift och underhall av fordon, maskiner, utrustning och sjalva
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anlaggningen att anvandas. Det kommer aven att vara maijligt fér de fartyg som anléper hamnen att bunkra
dricksvatten.

Drivmedel, framfor allt bestaende av diesel och HVO, kommer att anvandas till icke-elektrifierade fordon
och arbetsmaskiner. Tankstationer for detta kommer att etableras inom det nya verksamhetsomradet. Vid
bunkring av drivmedel till fartyg kommer detta att ske via lastbil eller bunkerbat. Ingen sarskild anlaggning
for bunkring av fartyg kommer att etableras.

71.5 Avfall
7.1.5.1 Byggfas

Under byggfasen uppstar avfall i form av framfor allt muddermassor. Darutdver uppstar bygg- och
rivningsavfall, schaktmassor, avfall fran fordon och fartyg som anvands vid utférandet av arbetena, rester
fran betongproduktionen, samt mindre mangder hushalls- och kontorsavfall. En delmangd av det avfall
som uppstar under byggfasen kommer att utgéra farligt avfall.

Som tidigare angetts planeras huvuddelen av muddermassorna att anvandas for utfylinad eller dumpas till
havs. Allt 6vrigt avfall som inte kan ateranvandas eller atervinnas pa plats kommer att transporteras till
godkanda mottagningsanlaggningar av godkanda transportorer.

7.1.5.2 Diriftsfas

Under driftsfasen kommer avfall och farligt avfall fran anlépande fartyg att utgéra den huvudsakliga
avfallsvolymen. Hamnen ar skyldig att ta emot sadant avfall som genererats for fartygens drift fran de
fartyg som normalt anléper hamnen.® Hamnens eget avfall kommer endast utgora en liten andel av den
totala mangden avfall och férvantas besta av framst hushalls- och kontorsavfall samt papper. Eget avfall
kommer aven att uppkomma i viss omfattning i verkstader och magasin.

Allt avfall kommer att hanteras via en sarskild avfallshanteringsfunktion/-anldggning (en sa kallad
miljégard) inom verksamhetsomradet. Avfall fran fartygen kommer att hanteras via ett mobilt avfallssystem
som tar emot avfall fran det aktuella fartyget och darefter kor det till miljdgarden.

Farligt avfall som tas emot fran fartygen kommer huvudsakligen att besta av sa kallad oljesludge, vilket ar
en tjock, oljehaltig restprodukt som uppkommer i ett fartygs maskinrum. Det kan aven bli aktuellt att ta
emot oljehaltigt lans-, spol- eller barlastvatten, samt slam fran rengoéring av tankar. | évrigt kommer det
farliga avfallet att besta av exempelvis spillolja, absorbenter, farger, sprayer, kemikalier och elavfall. Allt
farligt avfall och icke-farligt avfall kommer att transporteras till godkdnda mottagningsanlaggningar av
godkanda transportdrer, antingen direkt i samband med att det tas emot fran fartygen, eller efter en tillfallig
lagring i miljdgarden.

Aven de muddermassor som uppstar vid de aterkommande underhallsmuddringarna av hamnbasséngen
och inseglingsrannan under driftsfasen kan komma att utgdra ett avfall. Hur muddermassorna ska
hanteras kommer att utredas infér varje muddringstillfalle.

5 Svenska bestammelser om fartygs utslapp av avfall och hamnars mottagning av avfall grundas pa den internationella miljokonventionen Marpol,
EUs mottagningsdirektiv 2019/883 om mottagningsanordningar i hamn for avldmning av avfall fran fartyg och Helsingforskonventionen. De
svenska bestdmmelserna ar implementerade genom lag (1980:424) om atgarder mot férorening fran fartyg och férordning (1980:789) om atgarder
mot férorening fran fartyg samt genom Transportstyrelsens foreskrifter.
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7.1.6 Tvatt av fordon

En anlaggning for tvatt av interna arbetsfordon under driftsfasen kommer att etableras inom det nya
verksamhetsomradet. Anlaggningen kommer att vara férsedd med en reningsanlaggning bestaende av en
oljeavskiljare (Klass 1), samt eventuellt &ven kemisk falining. Efter rening i den interna
reningsanlaggningen kommer utgaende vatten att avledas till kommunens avloppsreningsverk.

71.7 Dagvatten

Dagvatten kommer att uppsta under saval byggfasen som under driftsfasen. Volymerna av dagvatten som
uppstar kommer att 6ka efterhand som en successivt allt stoérre andel av markytorna inom det nya
verksamhetsomradet hardgors. Tekniska system och anlaggningar for att ta om hand, rena och avleda
dagvatten kommer att installeras och implementeras efterhand som verksamhetsomradet iordningstalls.
Fordrojning av dagvatten kommer att ske i den man som kravs for att rena dagvattnet i erforderlig
omfattning, men eftersom det nya verksamhetsomradet ligger i direkt anslutning till recipienten (havet)
finns inget behov av (eller krav pa) att reglera sjalva flodet.

For att rena dagvattnet och for att forhindra att eventuella spill av exempelvis olja eller drivmedel nar havet
kommer dagvattnet att passera oljeavskiljare och biofilter, alternativt andra reningssteg med motsvarande
funktion. Efter rening avleds dagvattnet till recipienten (havet). Vid tillfallen eller perioder med mycket stor
nettonederboérd, exempelvis vid kraftiga langvariga regn eller vid valdigt intensiva regn kommer den forsta
delvolymen av regnvattnet att omhandertas i verksamhetsomradets dagvattensystem, resterande volym
leds genom hojdsattning direkt ut till havet. Dagvattensystemet kommer att vara avstangningsbart och
kunna hantera en erforderlig volym slackvatten vid handelse av brand.

Markytan inom det nya verksamhetsomradet behdver héjas pa ett satt som paverkar forutsattningarna for
dagvattenavrinningen inom omkringliggande omraden, se avsnitt 7.1.1. Det forekommer ocksa ett antal
befintliga dagvattenledningar inom omradet. Av dessa skal behoéver hamnverksamhetens
dagvattenhantering samordnas med &vriga berérda ledningsagare for att sdkerstalla att den framtida
dagvattenhanteringen fungerar pa ett andamalsenligt satt saval inom det nya verksamhetsomradet som
inom omkringliggande omraden.

7.1.8 Avloppsvatten

Sanitart avloppsvatten fran hamnverksamheten samt fran fartyg som ligger vid kaj avleds till kommunens
avloppsreningsverk. Liksom for avfall fran fartyg, se avsnitt 7.1.5, ar hamnen skyldig att ta emot
avloppsvatten fran fartyg som anléper hamnen. Avloppsvatten fran fartyg kommer troligtvis att tas emot
och ledas till kommunens avloppsreningsverk via fasta kopplingspunkter pa kajerna, men det kan aven bli
aktuellt att ta emot visst avloppsvattnen med hjalp av en sa kallad sugpbil.

71.9 Energiforsorjning och energianvandning

Hamnverksamheten kommer att anvanda energi i form av elektrisk energi (el) och drivmedel (framfor allt
diesel, HVO eller RME) under saval byggfasen som under driftsfasen. El kommer att anvandas till bland
annat kranar, elektrifierade fordon och maskiner, belysning, byggnader, lokaler, IT-system med mera.
Darutdver kommer el att anvandas for att férse fartygen med landstrém, se avsnitt 7.1.10. Drivmedel
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kommer att anvandas till bland annat icke-elektrifierade fordon och maskiner, samt till reservkraft i man av
behov, se avsnitt 7.1.11.

Hamnverksamhetens effektbehov kommer séa langt mdjligt att optimeras, och nya tekniker kan komma att
nyttjas for att inte belasta elnatet i onédan med vare sig héga toppar eller hbga basnivaer. Méjligheterna
att anvanda eldrivna fordon och/eller eldriven utrustning, batterier och/eller batteridriven utrustning samt
olika fornyelsebara energikallor, exempelvis sol, vind och vatten, men aven andra tillkommande mgjliga
framtida energislag, kommer att bevakas under driftsfasen.

7.1.10 Landstrom

Hamnverksamheten kommer att mdjliggora for fartyg som ligger vid kaj att ansluta till landstrém, vilken
kan anvandas for att forsérja fartygen med el. Férsérjningen av fartygen avser bland annat fartygens
belysning och ventilation, men aven exempelvis pumpar, kranar, luckor och andra tekniska system som
anvands vid lastning och lossning. Aven om forutsattningarna fér anslutning till landstrém kommer att
finnas pa plats fran och med att verksamheten tas i drift, ar det endast en delmangd av de fartyg som
kommer att anlépa hamnen som férvantas ha de tekniska férutsattningar som kravs for att kunna ansluta
till landstrédm. Helsingborgs Hamn kommer inte att ha nagon mdjlighet att tvinga fartyg att ansluta till
landstrom eller att paverka andelen fartyg som har férutsattningar att ansluta till landstrém.

Andelen fartyg inom den internationella kommersiella sjofarten som ar férsedda med den ndédvandiga
tekniska utrustningen for att kunna ansluta till landstrom ar vid tidpunkten for detta dokuments upprattande
relativt lag. De uppskattningar som finns ar behaftade med ett visst matt av osakerhet och uppvisar en
betydande variation mellan olika delar av varlden. Andelen varierar aven patagligt mellan olika
fartygskategorier, dar kryssningsfartyg ar den kategori som har den i sarklass hégsta andelen.
Anledningarna till detta ar bland annat att kryssningsfartyg har ett jamforelsevis stort elbehov, att de i
manga fall nyttjar kajlagen som ar relativt centralt belagna i de stader dar de lagger till, samt att olika lander
och organisationer (daribland EU) har infort tvingande lagstiftning som helt eller delvis riktar sig mot just
kryssningsfartyg. | den andra anden av skalan ligger bulk-, tank- och torrlastfartygen, dar andelen fartyg
som kan ansluta till landstrdm ar valdigt liten.

Andelen fartyg som ar férsedda med den nédvandiga tekniska utrustningen for att kunna ansluta till
landstrém 6kar langsamt 6ver tid, antingen genom att en successivt 6kande andel av de nya fartyg som
byggs férses med tekniken, eller genom att befintliga fartyg byggs om och férses med tekniken i efterhand.
Aven har finns det en variation mellan olika fartygskategorier, dar kryssningsfartygen aterigen ligger i topp.

Den anslutning till landstrom som kommer att etableras inom hamnverksamheten kommer inte att
dimensioneras for att ansluta eventuella kryssningsfartyg. Detta da effektbehovet for ett sadant fartyg vida
Overstiger den tillgangliga effekten och kapaciteten, samt d& antalet kryssningsfartyg som anléper
Helsingborgs hamn ar mycket litet (cirka 5—10 anlop/ar).

7.1.11 Reservkraft

En anlaggning for att kunna forse delar av hamnverksamheten med reservkraft under driftsfasen, vilken
kommer att besta av en eller flera generatorer som drivs av exempelvis diesel, RME eller gas, kommer att
etableras inom det nya verksamhetsomradet. Den totala installerade tillférda effekten hos en sadan
anlaggning férvantas, utifran vad som ar kant vid tidpunkten fér detta dokuments upprattande, vara mellan
20-50 MW. Det slutgiltiga behovet av reservkraft for hamnverksamheten ar under utredning.
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Reservkraftsanlaggningen kommer att anvandas vid handelse av strémavbrott eller nagon annan
betydande storning av elférsérjningen. Testkérning av anlaggningen kommer att ske enligt ett faststallt
testschema under driftsfasen. Utdver generatorerna kan aven batterier komma att utgora en del av
hamnverksamhetens system for reservkraft.

7112  Sakerhet och beredskap

Helsingborgs hamn utgor ett riksintresse i transportsystemet, och ar saledes en utpekad samhallsviktig
och sdkerhetskanslig verksamhet. Vidare lyder hamnen under internationella regelverk avseende hamn-
och sjofartsskydd, samt utgdr tillika ett skyddsobjekt.

Hamnverksamheten omfattas av en rad lagar relaterade till sdkerhet, skydd och beredskap. Som exempel
kan ndmnas; lag (2004:487) om sjofartsskydd, lag (2006:1209) om hamnskydd, skyddslagen (2010:305),
sakerhetsskyddslagen (2018:585), NIS- och NIS 2-direktiven (EU-direktiv som avser sakerhet i natverk
och informationssystem), samt CER-direktivet (ett kommande EU-direktiv som avser sakerhetsatgarder
och motstandskraft hos samhallsviktig verksamhet).

Hamnfunktionen maste sta robust och kunna fungera utan avbrott aven vid handelse, hojd beredskap eller
hot. Sakerhets- och beredskapsarbetet ar darfér en naturlig del av den ordinarie verksamheten. Malet med
Helsingborgs Hamns arbete med sakerhet och beredskap ar att hamnens funktion ska sakerstallas vid
saval krig, kris, hojd beredskap som fred.

Den planerade flytten av verksamheten vid containerhamnen innebar en majlighet att i ett tidigt skede
bygga in sdkerhet och redundans (exempelvis avseende energiférsorjning, IT, tillfartsvagar med mera)
och darmed Oka robustheten och minska sarbarheten. Helsingborgs Hamn arbetar med dessa fragor
redan i dagslaget och avser att fortsatta med detta inom ramen fér den fortsatta verksamheten.

Upparbetad och djup samverkan pa omradet sker i dagslaget med manga myndigheter och intressenter.
Som exempel kan namnas: Férsvarsmakten, Transportstyrelsen, SAPO, Tullverket, Kustbevakningen,
MCF, Lansstyrelsen Skane, Region Skane, Sveriges Hamnar, Raddningstjansten, Polisen, Granspolisen
och Sjopolisen. Darutéver sker samverkan med Helsingborgs Stad samt med systerhamnar runt om i
varlden. Vardlandsstod, sakerhetsskydd (och darmed civilt férsvar) utgoér olika aspekter i sdkerhetsarbetet,
vilka kommer vara en sjalvklar del i arbetet med den nya containerhamnen.

7.1.13  Tillsyn och kontroll av gods

Det nya verksamhetsomradet kommer att inrymma lokaler och sarskilda ytor dar berérda myndigheter
kommer att ha erforderliga mojligheter att utfora tillsyn och kontroll av containrar och 6vrigt gods.

7.2 Vagbrytare

Den befintliga vagbrytare som i dagslaget utgér den 6stra avgransningen av inloppet till Sydhamnen, se
Figur 8, planeras rivas. Vagbrytaren bestar i huvudsak av stenmaterial och avslutas i vaster med en
betongplattform, vilken formodas vara grundlagd pa palar. Stenmaterialet och betongkonstruktionen som
utgor vagbrytaren kommer att rivas och tas bort. Om det &r mdjligt och lampligt kan delar av den befintliga
vagbrytaren, exempelvis stenmaterialet, komma att ateranvandas inom det nya verksamhetsomradet.

Den befintliga vagbrytare som i dagslaget utgér den vastra avgransningen av inloppet till Sydhamnen

planeras férlangas med en ny vagbrytare, se Figur 8. Den nya vagbrytaren kommer att stracka sig cirka
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700-900 meter i sydvastlig riktning och syftar till att skydda hamninloppet och hamnbassangen fran
vattenrorelser. Utdver forlangningen av den vastra vagbrytaren ar det aven aktuellt att anlagga en mindre

ny vagbrytare i den sédra anden av den nya kajen, se Figur 8. Syftet med den sbédra vagbrytaren ar att
skydda de fartyg som ligger vid kaj fran vattenrorelser.
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[ Ny vagbrytare
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Figur 8. Oversiktlig redovisning av négra av de planerade atgérderna (kaj, vagbrytare, utfylinad och utrivning) inom det nya
verksamhetsomradet féor hamnverksamheten. Notera att atgérdernas utformning och de omraden som omfattas av atgérderna ar
prelimindra. Bakgrundskarta: Esri. Datakélla: WSP.
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De nya vagbrytarnas utformning, dimensionering och placering ar under utredning. Vagbrytarna kan
komma att utféras som exempelvis stenkonstruktioner, betongkonstruktioner eller som en kombination av
sten- och betongkonstruktioner. De olika alternativen har olika férdelar och nackdelar, bland annat
avseende bottenansprak, underhallsbehov, férvantad teknisk livslangd, materialatgang, transporter och
kostnader. Beroende pa valet av konstruktion kan det eventuellt bli aktuellt att anlagga de nya vagbrytarna
innan muddringsarbetena pabdrjas.

7.3 Kajer

En ny kajkonstruktion (Kaj 1) planeras anlaggas fran den punkt dar vagbrytaren som i dagslaget utgér den
vastra avgransningen av inloppet till Sydhamnen ar belagen, se Figur 8. Den nya kajen planeras stracka
sig cirka 600—-800 meter i sydlig riktning. Kajens langd anpassas for att flera fartyg ska kunna ligga vid kaj
samtidigt. Den befintliga stenskoning som ar beldgen inom det omrade som berérs av anlaggandet av den
nya kajen kommer att rivas. Kajen anlaggs framfor allt for containerfartyg, men den kommer att kunna
anvandas for alla typer av fartyg.

Den nya kajens utformning, dimensionering och placering ar under utredning. Kajen kan komma att utféras
som exempelvis spontkaj, frontmurskaj med prefabricerade betongelement eller som paldackskaj. De olika
alternativen har olika fordelar och nackdelar, bland annat avseende schaktbehov, stabilitet for bland annat
kranspar, risken for sattningar, materialatgang, behovet av palning och kostnader.

Utdver den ovan namnda kajkonstruktionen kan det eventuellt bli aktuellt att anlagga ytterligare en eller
tva kajer (Kaj 2 och Kaj 3) inom det nya verksamhetsomradet, se Figur 8. Dessa kan komma att ha en
langd om cirka 350 meter (Kaj 2) respektive cirka 300 meter (Kaj 3). En utredning avseende huruvida det
kommer att finnas ett behov av dessa kajer pagar. Om dessa kajer inte anlaggs kommer det i stallet att
anlaggas slanter ner mot vattnet inom dessa omraden.

7.4 Muddring

Muddring utférs for att forbereda och anpassa vattenomradena inom det nya verksamhetsomradet for
hamnverksamheten och fartygstrafiken. Den totala mangden muddermassor beraknas bli cirka 900 000—
1 000 000 kubikmeter, beroende pa slutlig utformning, dimensionering och placering av hamnen och de
olika anlaggningsdelarna. Den totala arean for det omrade som omfattas av muddringen beraknas bli cirka
30-35 hektar. Av den totala mangden muddermassor utgér massor fran muddringen av sjalva hamnen
och hamnbasséangen cirka 70 %, medan massor fran muddringen av inseglingsrannan utgor cirka 30 %.

| dagslaget finns tva huvudsakliga tekniker for muddring. Den ena tekniken utgérs av mekanisk muddring,
aven kallat gravmuddring. Det andra tekniken utgérs av hydraulisk muddring, aven kallat sugmuddring.
Det finns aven andra, mindre vanliga tekniker, exempelvis frysmuddring.

Gravmuddring med enskopeverk (pa engelska kallat backhoe dredging och split hopper barge) utférs med
hjalp av en gravmaskin som kan vara utrustad med olika typer av gravskopor beroende pa férhallandena
och forutsattningarna inom det omrade som ska muddras. For gravmuddring av férorenade sediment
anvands i forsta hand en sa kallad miljéskopa, vilket ar en gravskopa som kan stangas helt innan de
inneslutna muddermassorna lyfts upp. En grdvmaskin som anvands vid gravmuddring kan antingen sta
pa land eller pa exempelvis en pram. Muddermassorna kan antingen laggas pa land, eller pa en pram.
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Sugmuddring med sugmudderverk (pa engelska kallat trailing suction hopper dredging, forkortat TSHD)
utfors med hjalp av ett specialanpassat fartyg, vilket anvander sig av ett langt ror fér att suga upp
sedimenten fran havsbotten, vilka darefter lagras i fartygets lastutrymme, alternativt pa en separat pram.
En vanlig sugmuddringsteknik ar att sedimenten spolas och genom inblandning av vatten évergar till en
flytande massa, vilken bestar av cirka 60 % vatten.

Valet av muddringsteknik ar under utredning. Valet styrs av ett flertal olika parametrar, vilka bland annat
omfattar: volymen massor som ska muddras, massornas kornstorlek, massornas féroreningsinnehall, den
fortsatta hanteringen av muddermassorna, geologiska forhallanden och férutsattningar, vattendjup,
transportavstand, hydrografiska férhallanden, tidplan och tid fér utférande, meteorologiska férhallanden,
miljdohansyn, risk- och sakerhetsaspekter, tekniska aspekter och kostnader.

7.4.1 Muddring av omrade for ny hamn, kaj och hamnbassang

Inom det omradde som planeras tas i ansprak av den nya hamnen, den nya kajen och den nya
hamnbassangen, se Figur 9, varierar bottendjupet i dagslaget mellan cirka -2 meter i 6ster och cirka -15
meter i vaster (matt fran vattenytan vid normalvattenstand).

Muddring inom detta omrade planeras utféras for att uppna ett ramfritt djup om -15 meter i hela
hamnbassangen.® Beroende pa valet av tekniskt utférande for de planerade vagbrytarna kan aven de
omraden dar vagbrytarna kommer att anlaggas komma att omfattas av muddringen, alternativt kan de nya
vagbrytarna anlaggas innan muddringsarbetena paborjas.

5 Med ramfritt djup avses det garanterade minsta vattendjupet i en farled eller i en hamn. Vilket innebar att det inte finns nagra som helst hinder,
grund, stenar eller annat som sticker upp ovanfor detta djup. Ramfritt djup garanterar att fartyg med ett djupgaende som understiger det ramfria
djupet kan passera utan att riskera att stéta i botten eller nagot annat hinder.
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Figur 9. Omraden som omfattas av planerade muddringsarbeten samt omraden som &r aktuella for utfyllnad med muddermassor.
Bakgrundskarta: Lantméteriet. Datakéllor: Helsingborgs Hamn & WSP.

7.4.2 Muddring av inseglingsranna

Inom det omrade som planeras utgdra inseglingsranna for den nya hamnen, se Figur 9, varierar
bottendjupet i dagslaget mellan cirka -6 meter i 6ster och cirka -20 meter i vaster. Detta omrade
sammanfaller delvis med den befintliga allmanna farleden (och tillika riksintresset) sjotrafikstrak 228.

Muddring inom detta omrade planeras utféras for att uppna ett ramfritt djup om -15,5 meter i hela
inseglingsrannan. Den exakta placeringen av inseglingsrannan ar bland annat beroende av placeringen
av de planerade vagbrytarna, varfor det omrade som berdérs av muddringen kan komma att revideras
nagot i férhallande till det som visas i Figur 9.
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7.4.3 Muddermassornas beskaffenhet

De bottensediment som omfattas av den planerade muddringen bedéms besta av cirka 10 % finmaterial
(ler och silt), cirka 75 % ensgraderad finsand, och cirka 15 % mellansand och grovsand. De Oversta 0,5—
1,5 meterna ar 16st lagrade och darefter dvergar sedimenten till att vara medelfasta eller fasta. Delar av
sedimenten innehaller en viss andel organiskt material. Halterna av organiskt material ar generellt laga
och andelen TOC (Total Organic Carbon, totalt organiskt kol) understiger 2 % fér hela muddringsvolymen.
Muddermassorna bedéms i sin helhet vara geotekniskt lampade for direkt ateranvandning som
utfylinadsmaterial inom hamnens planerade utfyllnadsomraden.

744 Muddermassornas innehall av fororeningar

Miljdtekniska undersokningar har utférts i flera olika omgangar inom de omraden som omfattas av den
planerade muddringen. De erhallna analysresultaten har jamférts mot beddmningsgrunder och
gransvarden enligt Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och miljokvalitetsnormer
avseende ytvatten (HVMFS 2019:25) (Havs- och vattenmyndigheten, 2025a). Jamférelsen visar att det
framfor allt ar i de ytliga sedimenten (0—1 meters djup) som bedémningsgrunder och gransvarden, i
forevarande fall for koppar, antracen, fluoranten och TBT (tributyltenn), éverskrids. | tva punkter dverskrids
gransvarden for antracen och TBT aven pa 1-2 meters djup. Bedémningsgrunder eller gransvarden
Overskrids inte for ndgot amne i nagon provpunkt pa djup som oOverstiger 2 meter.

Analysresultaten har aven jamforts mot svenska statistiska tillstandsklasser i Naturvardsverkets rapport
4914, Beddmningsgrunder for miljokvalitet: Kust och hav (Naturvardsverket, 1999) och SGU:s rapport
2017:12, Klassning av halter av organiska féroreningar i sediment (SGU, 2017), samt mot norska
effektbaserade tillstandsklasser i Miljgdirektoratets rapport M-409, Risikovurdering av forurenset sediment
(Miljgdirektoratet, 2017). Bade Naturvardsverket och Miljgdirektoratet anvander sig av skalor med fem
olika tillstandsklasser; klass 1-5, mycket Iag halt, lag halt, medelhdg halt, hég halt samt mycket hég halt
(Naturvardsverket), respektive klass 1-5, ubetydelig forurenset, lite forurenset, moderat forurenset, sterkt
forurenset samt svaert sterkt forurenset.” Notera att &ven om de bada skalorna har samma antal klasser
sa ar det olika varden som ligger till grund respektive skala.

Jamforelsen mot de svenska statistiska tillstandsklasserna visar att ungefar halva sedimentvolymen i den
oversta metern (0—1 meters djup) innehaller halter som motsvarar klass 4 (hég halt) eller klass 5 (mycket
hég halt) enligt Naturvardsverkets vagledning om foérorenade sediment (Naturvardsverket, 2025). For
sedimentvolymen under den O&versta metern (>1 meters djup) innehdll 3 % av de uttagna
sedimentproverna halter som motsvarar klass 4 eller klass 5, medan 89 % av de uttagna proverna innehdll
halter som motsvarar klass 1 (mycket lag halt).

Jamforelsen mot de norska effektbaserade tillstandsklasserna visar att ungefar halva sedimentvolymen i
den oversta metern (0—1 meters djup) innehdller halter som motsvarar klass 3 (moderat forurenset), 4
(sterkt forurenset) och 5 (sveert sterkt forurenset). Fér sedimentvolymen under den éversta metern (>1
meters djup) innehdll cirka 10 % av volymen halter som motsvarar klass 3, 4 eller 5, medan 90 % av
volymen innehdll halter som motsvarar klass 1 (ubetydelig forurenset) eller klass 2 (lite forurenset).

7 Oversatt till svenska betyder de norska klasserna ungefar; obetydligt férorenad, lite/n&got férorenad, mattligt férorenad, kraftigt férorenad och
mycket kraftigt férorenad.
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Sammanfattningsvis visar resultaten av dessa undersokningar att den dversta metern av sedimenten
(0-1 meters djup) ar paverkad av olika féroreningar i sadana halter att sedimenten bedéms kunna medféra
en risk for akvatiskt liv. Sedimenten under den Oversta metern (>1 meters djup) innehaller sa pass laga
halter av fororeningar att dessa inte beddms kunna medfora en risk for akvatiskt liv. | Tabell 4 redovisas
en sammanstallning av de ungefarliga volymer sediment som omfattas av de olika beddmningarna.

Tabell 4. Ungeférliga volymer av sediment som bedéms kunna medféra respektive inte bedéms kunna medféra en risk f6r
akvatiskt liv.

Bedomning av risk for akvatiskt liv Volym sediment (kubikmeter)

Bedoms kunna medfora en risk for akvatiskt liv 300 000 — 350 000

Bedodms inte kunna medféra en risk for akvatiskt liv | 600 000 — 650 000

Laktester har utforts for att uppskatta den potentiella utlakningen av féroreningar fran de sediment som
omfattas av den planerade muddringen. Resultaten visar pa nagot forhéjda halter av klorid, fluorid och
sulfat, vilka blir styrande fér beddmningen av resultaten. En majlig forklaring till de férhdjda halterna av
dessa amnen kan vara att sedimenten férekommer i en marin miljé. Muddermassorna beddms inte klassas
som farligt avfall.

7.4.5 Avvattning av muddermassor

Sediment innehaller ofta en betydande mangd vatten och muddermassor som ska anvandas for
anlaggningsandamal pa land eller bortforslas for deponering behdver i manga fall avvattnas innan
anvandning/bortforsling. Andamalsenliga och tillrdckligt stora ytor for att méjliggéra avvattning bor darmed
finnas i nara anslutning till muddringsomradet.

Om muddermassorna ska anvandas for anlaggningsandamal kan avvattning i vissa fall kravas for att
muddermassorna ska fa mer lampliga tekniska egenskaper, eller for att minska den tid det tar fér massorna
att konsolidera vid anvandning for utfyllnad. Om muddermassorna ska bortforslas for deponering kan
avvattning kravas for att reducera antalet transporter till och fran mottagningsanlaggningen, alternativt for
att tillmoétesga krav fran mottagningsanlaggningen avseende massornas vatteninnehall. For
hamnverksamheten och de planerade atgarderna ar det eventuella behovet av avvattning av
muddermassor under utredning.

Avvattning av muddermassor kan ske genom sedimentation i bassanger, i sedimentationscontainrar,
genom mekanisk utrustning, samt via filtrering med till exempel filterpressar eller geotuber. Valet av
avvattningsmetod styrs av sedimentens egenskaper, bland annat kornstorleksférdelning, halten av
torrsubstans efter muddring, skjuvhallfasthet och halten av organiskt material. Om muddermassorna som
avvattnas ar fororenade ar det lakvatten som uppstar som regel férorenat, vilket innebar att vattnet kan
behdva renas innan det slapps till recipient. Rening kan ske via exempelvis separation och filtrering.
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7.4.6 Utfylinad med muddermassor

En delmadngd av de muddermassor som uppkommer vid muddringen av hamnbassangen och
inseglingsrannan, cirka 300 000—-350 000 kubikmeter (vilket motsvarar ungefar en tredjedel av den totala
volymen), planeras anvandas for utfylinad inom tva olika omraden, se Figur 9.

Det ena utfyllnadsomradet ar belaget mellan befintliga kajer i nuvarande Skaneterminalen, det andra
utfyllnadsomradet ar belaget i anslutning till den nya kajkonstruktionen (Kaj 1). Syftet med dessa
utfylinader ar dels att skapa tillrackliga landytor inom det nya verksamhetsomradet, dels att sdkerstalla att
den nya kajkonstruktionen kan anlaggas med den énskade (sydliga) riktningen. Fér de muddermassor
som planeras anvandas for utfyllnader av vattenomraden bedoms det inte féreligga nagot behov av
avvattning.

De muddermassor som planeras anvandas for utfylinad bedéms kunna laggas direkt i utfyllnadsomradena,
forutsatt att en spont, vall eller motsvarande avskarmande anordning mot havet finns pa plats och
avgransar massorna. Packning planeras ske genom djupvibrering kompletterad med konventionell
packning eller vattenbegjutning i de 6vre jordlagren. Muddermassor som innehaller héga halter av
kvicksilver planeras placeras inom delar av utfyllnadsomradena dar inga byggnader kommer att uppféras

7.4.7 Dumpning av muddermassor

En delmangd av de muddermassor som uppkommer, cirka 600 000—-650 000 kubikmeter (vilket motsvarar
ungefar tva tredjedelar av den totala volymen), kan komma att dumpas till havs, se aven avsnitt 7.4.9.
Detta avser muddermassor som innehaller sa pass laga halter av féroreningar att massorna inte bedéms
kunna medfdra en risk for akvatiskt liv, se avsnitt 7.4.4. Forutsatt att det blir aktuellt planeras dumpning av
muddermassor genomforas inom ett av tva alternativa dumpningsomraden utanfér Hallands kust (vilka
benamns omrade Norr respektive omrade Syd), se Figur 10.

Muddermassorna planeras dumpas cirka 3—5 meter under vattenytan, i enlighet med en dumpningsplan
som upprattas infor dumpningen. En lokaliseringsutredning har genomforts for att identifiera lampliga
dumpningsplatser. Utdver dumpning utreds aven andra alternativ for hantering av muddermassorna av
Helsingborgs Hamn, exempelvis ateranvandning for anlaggningsandamal pa land eller i vatten, alternativt
deponering, se avsnitt 7.4.9. Fér de muddermassor som planeras dumpas till havs bedéms det inte
foreligga nagot behov av avvattning.
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Figur 10. De tva alternativa dumpningsomraden inom vilka dumpning av muddermassor kan bli aktuellt. Notera att dumpning
endast kommer aftt ske inom ett av omradena. Bakgrundskarta: Lantméteriet. Datakélla: Helsingborgs Hamn.

7.4.8 Ovriga muddermassor

Eventuella muddermassor som innehaller sadana halter av féroreningar att de bedéms kunna medféra en
risk for akvatiskt liv, se avsnitt 7.4.4, och som inte kommer att anvandas for utfyllnad kan antingen
ateranvandas for anlaggningséandamal pa annan plats, alternativ bortforslas till en avfallsanlaggning for
deponering pa land.

Den mangd muddermassor som eventuellt kan behdva ateranvandas pa annan plats eller deponeras pa
land kan komma att uppga till cirka 10 000—20 000 kubikmeter. Dessa massor kan behdva avvattnas inom
det nya verksamhetsomradet innan ateranvandning eller deponering pa land. Samtliga muddermassor
som lamnar verksamhetsomradet kommer att transporteras till en godkand mottagningsanlaggning av en
godkand transportor.
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7.4.9 Alternativ till dumpning av muddermassor

Helsingborgs Hamn utreder majligheterna till alternativa avsattningar for framfor allt den delméangd av
muddermassorna som innehaller sa pass laga halter av féroreningar att massorna inte beddms kunna
medfora en risk for akvatiskt liv, se avsnitt 7.4.4. Mgjligheterna till alternativa avsattningar for dessa
muddermassor ar beroende av bland annat férekomsten av verksamheter eller atgarder dar det finns ett
behov av massor for anvandning till exempelvis utfylinad, strandfodring eller andra anlaggningsandamal,
samt de tidsmassiga, logistiska, tekniska och ekonomiska forutsattningarna fér de alternativa
avsattningarna.

7.410 Underhallsmuddring

Underhallsmuddring av hamnbassang och/eller inseglingsranna under driftsfasen forvantas behdva
utféras ungefar vart tionde ar. Den exakta frekvensen kan dock komma att variera nagot beroende pa hur
behovet av underhallsmuddring ser ut 6ver tid. Exempelvis kan olika vaderforhallanden, vindstyrkor,
nederbérdsmangder, vagrorelser etcetera, paverka mangden sediment som tillférs verksamhetsomradet.

Muddermassor som uppstar vid underhallsmuddring kan antingen dumpas till havs pa samma plats som
massorna som uppstar vid den ursprungliga muddringen, anvandas for anlaggningsandamal pa lamplig
plats eller deponeras pa land. Infér varje underhallsmuddring kommer de sediment som ska muddras
provtas, och halterna av fororeningar kommer att beaktas nar beslut tas om hur massorna ska hanteras.

7411  Sjomatning

Efter att de planerade atgarderna har slutforts och d& de dumpade muddermassorna har sedimenterat
kommer sjomatning att utféras inom det muddrade omradet, inom det omrade dar muddermassor har
dumpats samt inom angransande omraden. Sjomatningen kommer att utféras sa att den uppfyller de
noggrannhetskrav som stélls i den internationella standarden S-44 och i den nationella standarden
FSIS-44 (eller motsvarande standarder som galler vid tidpunkten for sjomatningen).

Resultaten fran sjomatningen kommer att delges Sjofartsverket for uppdatering av sjokort. Tillstand for
sjomatning kommer vid behov att sbkas hos Fdrsvarsmakten.

7.5 Andring av farled

Den allmanna farled som utgér inloppet till Sydhamnen i Helsingborg (sjotrafikstrak 228), kommer att
behdva justeras nagot pa grund av forlangningen av den befintliga vagbrytaren och den nya
inseglingsrannan till hamnen. Helsingborgs Hamn har en pagaende dialog med Sjofartsverket avseende
denna justering, vilken kommer att genomféras av Helsingborgs Hamn och Sjéfartsverket.

7.6 Sjosakerhetsanordningar (SSA)

Farleden kommer att markas ut med sjosakerhetsanordningar, troligtvis flytande anordningar i form av
prickar eller bojar. Dessa anordningar ar ankrade och drivs av batteri och solceller. Det kan aven bli aktuellt
attinstallera en bottenmonterad eller flytande strdommatare, vilken ar férbunden med en undervattenskabel
for elférsérjning och signalering. Aven négot slags fast installation som &r gjuten p& havsbotten,
exempelvis en kassunfyr, skulle kunna bli aktuellt.
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7.7 Anpassning till ett forandrat klimat

Det nya verksamhetsomradet och de ingaende anlaggningsdelarna (kajer, vagbrytare med mera) kommer
att utformas och dimensioneras for att anpassa verksamheten till effekterna av ett férandrat klimat. For
hamnverksamheten ar det framfor allt sarbarhet for havsnivahéjningar och extremvader som behover
beaktas. Riktlinjerna avseende klimatanpassning i Helsingborg stads dversiktsplan, vilka anger att all ny
bebyggelse ska dimensioneras for en havsniva pa +3,5 meter, och att samhallsviktiga anlédggningar ska
dimensioneras for en havsniva pa +4 meter, kommer att féljas (Helsingborgs stad, 2021).

Som angetts tidigare ar forutsattningarna for att anpassa hamnverksamheten och verksamhetsomradet till
ett forandrat klimat en av de faktorer som féranleder behovet av flytten av verksamheten.

7.8 Byggfas

Byggfasen utgoérs av tiden fran det att arbetena med de planerade atgarderna pabdrjas till dess att de
avslutas. De planerade atgarderna forvantas ha en byggfas pa cirka 3—4 ar. | Tabell 5 nedan redovisas en
uppskattad ungefarlig tidsatgang for nagra av de atgarder som kommer att utféras under byggfasen och
som utgoér miljofarlig verksamhet eller vattenverksamhet.

Notera att tidsatgangen for samtliga atgarder utgor en ungefarlig uppskattning. For arbeten som utfors i
vatten kan vaderforhallanden, exempelvis kraftiga vindar eller laga temperaturer (och eventuell isbildning),
medfora en paverkan pa tidsatgangen. Notera aven att atgarderna i tabellen inte redovisas i kronologisk
ordning.

Tabell 5. Uppskattad ungeférlig tidsatgang for den verksamhet och de atgérder som planeras utféras under byggfasen.

Atgérd Tidsatgang

Tillverkning av betong Sker i samband med uppférande av
vagbrytare och kaj

Uppférande av ny vagbrytare 1-1,5 ar

Muddring 20-60 arbetsdagar

Utfyllnad av delar av befintlig hamnbassang Sker i samband med muddringen

Dumpning av muddermassor till havs Sker i samband med muddringen

Rivning av befintlig vagbrytare 1-2 manader

Uppférande av ny kaj (alternativt nya kajer) 6-12 manader
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7.9 Driftsfas

Driftsfasen inleds nar hamnverksamheten tas i drift och fortsatter darefter tills vidare. Driftsfasen omfattar
sjalva verksamheten i den nya containerhamnen samt de aterkommande underhallsmuddringarna av
hamnbassangen och inseglingsrannan. Hamnverksamheten kommer att bedrivas 24 timmar per dygn,
7 dagar i veckan, 365 dagar per ar.

7.10 Avhjalpandeatgarder

De avhjalpandeatgarder som avser féroreningar i mark och som planeras utféras infor flytten av
hamnverksamheten innebar i korthet att den befintliga deponi som ar belégen i det nordvastra hornet av
fastigheten Helsingborg Kopparverket 8 (Deponi 259) gravs ut och flyttas till Filborna avfallsanlaggning
(Filbornatippen) och att det dversta jordlagret inom delar av det nya verksamhetsomradet banas av ner till
ett djup om cirka 0,5 meter under befintlig markniva.

Dessa atgarder innebar ett aviagsnande av en betydande andel av de férekommande foéroreningarna i
mark. Dartill kommer, som tidigare namnts, markytorna inom det nya verksamhetsomradet att hardgoras,
vilket sammantaget bidrar till att minska infiltrationen, féroreningshalterna i grundvattnet och i
forlangningen aven lackaget av fororeningar till Oresund.
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8. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att den flytt av verksamheten vid containerhamnen och de planerade atgarder som
samradet avser inte kommer till stdnd. Darmed kommer containerhamnen inom Helsingborgs hamn inte
att kunna hantera de vaxande godsvolymerna pa ett effektivt och andamalsenligt satt, hamnen kommer
inte att uppfylla nédvandiga krav (djup, kajlangd etcetera) for ta emot den successivt allt hdgre andel av
den internationella kommersiella fartygsflottan som utgérs av stérre och langre fartyg med storre
djupgaende, hamnen kommer inte att ha samma mdjlighet att stalla om hamnverksamheten till en 6kad
andel fossilfrinet genom elektrifiering, hamnen kommer inte att ha samma férutsattningar for anpassning
till ett forandrat klimat med stigande havsnivaer, och hamnen kommer inte heller att pa samma satt kunna
tillmotesga det generella behovet av modernisering och automatisering.

Pa sikt kan nollalternativet innebara att containerhamnen i Helsingborg inte langre klarar av att ta emot
moderna containerfartyg. Detta skulle bland annat innebara att riksintresset fér hamn inte langre kan
tillgodoses, att konkurrenskraften minskar, och att saval sj6- som landtransporter successivt skulle behdva
flyttas nagon annanstans. Detta skulle i sin tur medféra odverblickbara negativa konsekvenser pa
kommunal, regional och nationell niva.

Vidare innebar nollalternativet att det inte uppstar nagon paverkan, och darmed inte heller nagra positiva
eller negativa effekter och konsekvenser for de berérda miljdaspekterna kopplade till den planerade
verksamheten och de planerade atgarderna. Slutligen innebar nollalternativet att de avhjalpandeatgarder
avseende befintliga férorenade omraden (mark och sediment) som planeras infor flytten av
hamnverksamheten inte kommer att utféras, varpa féroreningssituationen inom omradet forblir oférandrad.
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9. Radande forhallanden och
forvantade effekter

| detta kapitel beskrivs de férhallanden som rader inom de omraden som berdrs av hamnverksamheten
och de planerade atgarderna och de direkta och indirekta effekter som dessa kan férvantas medféra under
byggfasen respektive driftsfasen.

9.1 Bedomningsmetodik

Metoden for beskrivning och bedémning av miljokonsekvenser kommer att utga fran bland annat
Naturvardsverkets vagledning om specifik miljobedémning fér verksamheter och atgarder, med specifika
tilagg och anpassningar for tillstandsprovning av hamnverksamhet och atgarder i vattenomraden.
Darutover tillkommer beskrivningar och bedémningar baserade pa miljébalkens hansynsregler, samt pa
lagstiftning som ar hanforlig till specifika intressen, omraden eller objekt, exempelvis riksintressen,
naturreservat, Natura 2000-omraden eller miljokvalitetsnormer.

| metoden anvands begreppen paverkan, effekt, kanslighet/varde och konsekvens. Med paverkan avses
den fysiska atgarden i sig. Med effekt avses den férandring som uppkommer i omgivningen (som ett
resultat av paverkan). Med kanslighet avses kansligheten for en viss paverkan hos ett visst intresse,
omrade eller objekt. Med varde avses vardet hos ett visst intresse, omrade eller objekt. Med konsekvens
avses betydelsen av den férandring som uppkommer i omgivningen.

Vilka effekter och konsekvenser som uppstar till féljd av en viss paverkan maste relateras till ett intresses,
omrades eller objekts specifika forutsattningar, det vill sdga vilka varden som férekommer och som utsatts
for paverkan, samt deras kanslighet for den specifika paverkan. | ett omrade med laga varden och/eller
varden med lag kanslighet kan saledes effekterna och konsekvenserna generellt férvantas bli mindre,
medan effekterna och konsekvenserna i ett omrade med héga varden och/eller varden med hog kanslighet
generellt kan forvantas bli storre.

| samradsunderlaget beskrivs hamnverksamhetens och de planerade atgardernas paverkan och
forvantade effekter for de olika miljdaspekterna. Utférliga beskrivningar och bedémningar avseende
varde/kanslighet hos intressen, omraden eller objekt, samt beskrivningar och beddémningar av
verksamhetens konsekvenser ingar inte i samradsunderlaget, utan dessa kommer att redovisas i den
kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

9.2 Naturmiljo

| detta dokument anvands begreppet naturmiljo for att beskriva olika naturmiljéer pa land samt landlevande
vaxter, djur och andra organismer. Begreppet naturmiljé omfattar all natur, inte endast vardefull eller orérd
natur, och omfattar saledes &ven naturmiljén inom eller i anslutning till stader och tatorter. Aven sadana
miljéer som skapats av eller formats av manniskan, exempelvis parker eller andra gronytor i bebyggda
omraden, ingar i begreppet naturmiljo.
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9.2.1 Radande forhallanden

Det férekommer inga omraden som omfattas av omradesskydd enligt miljobalken, inga vardetrakter och
inga ovriga sarskilt utpekade naturmiljder inom eller i anslutning till det nya verksamhetsomradet. Det
narmast liggande landomradet som omfattas av omradesskydd, naturreservatet Jordbodalen med
Angtegelgropen (NVR-ID 2054621), ligger en dryg kilometer nordost om verksamhetsomradet.

Det nya verksamhetsomradet omfattar mark som under lang tid praglats av hamn- och industriverksamhet.
En naturvardesinventering enligt davarande svensk standard (199000:2014) och en fagelinventering har
genomférts under 2023. Inventeringsomradet omfattade i huvudsak det nya verksamhetsomradet men
strackte sig aven delvis utanfor detta. De férekommande naturmiljoerna inom inventeringsomradet bestar
av ruderatmark, grasmark och igenvaxningsmark med en del yngre trad och buskage.

Vid inventeringen identifierades ett antal objekt med patagligt naturvarde (klass 3) respektive visst
naturvarde (klass 4). Objekt med hdéga naturvarden eller hégsta naturvarde (klass 2 respektive klass 1)
patraffades inte inom omradet. Nagra av de mest namnvarda naturvardsarterna och rodlistade arterna
som noterats ar vittatel (ndra hotad, NT), sexflackig bastardsvarmare (sarbar, VU) och mindre blavinge
(VU).8 Vid den fagelinventering som utforts patraffades 28 fagelarter, varav de tre naturvardsrelevanta och
rodlistade arterna gratrut (VU), havstrut (starkt hotad, EN) och svart rédstjart (VU) nyttjar omradet for bland
annat hackning.

9.2.2 Effekter — Byggfas

Under byggfasen innebar etableringen av det nya verksamhetsomradet att vissa befintliga icke-hardgjorda
markytor hardgors, vilket delvis omfattar markytor som i dagslaget tacks av vegetation och som hyser
vissa naturvarden. Direkt paverkan uppstar framfor allt for ett identifierat objekt av naturvardesklass 3, se
objekt 1 i Figur 11, vilket har en yta om cirka 4 hektar. Detta objekt sammanfaller delvis med den deponi
(Deponi 259) som avses gravas ut i samband med de planerade avhjalpandeatgarderna, se avsnitt 7.10.

Omradet utgdrs av torr grasmark, igenvaxningsmark och ruderatmark. Objektet harbargerar
naturvardsarter sa som vartatel (livskraftig, LC), strandkal (LC), strandkrypa (LC), saltarv (LC), luddlosta
(LC), karingtand (LC), gulkampar (LC) och prastkrage (LC). Det forekommer aven en del blomsterlupin
(mycket hog risk for invasivitet, 4AB, 4E). Sexflackig bastardsvarmare och mindre blavinge noterades vid
inventeringen. Hela detta omrade kommer att inga i det nya verksamhetsomradet och darmed hardgoras,
varpa omradets naturvarden kommer att forsvinna permanent.

Aven delar av ett identifierat objekt av naturvardesklass 4 kommer att hardgéras, se objekt 2 i Figur 11,
vilket innebar att delar av omradets naturvarden kommer att férsvinna permanent. Detta objekt bestar av
grasmark och igenvaxningsmark. Inom objektet har naturvardesarterna prastkrage, vartatel, luddlosta och
bldmunkar (LC) identifierats.

8 Den svenska rodlistan dr en sammanstalining av enskilda arters utdéenderisk och ger en dverblick 6ver tillstandet fér Sveriges arter.
Beddmningarna gors utifran kriterier som utvecklats av den internationella naturvardsunionen (IUCN). De arter som uppfyller kriterierna fér nagon
av kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) blir rédlistade.
Arter i ndgon av kategorierna CR, EN eller VU klassas som hotade.
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Figur 11. Naturvérdesobjekt som identifierats vid genomférd naturvérdesinventering i relation till det nya verksamhetsomradet.
Bakgrundskarta: Esri. Datakélla: Ekologigruppen AB, bearbetat av WSP.

Etableringen av det nya verksamhetsomradet innebar att vissa potentiella hackningsplatser och livsmiljéer
for faglar kan komma att férsvinna eller forandras. Aven vissa stérningar hanférliga till arbetena i sig eller
till specifika arbetsmoment kan medféra effekter for faglar under framfér allt hackningsperioden. Omradet
innehaller dock inga sarskilt vardefulla miljoer for faglar utan liknande omraden ar allmant forekommande
inom Ovriga delar av Helsingborgs hamn- och industriomraden samt inom évriga narliggande omraden.

Det nya verksamhetsomradet utgor redan i dagslaget ett hamn- och industriomrade med mer eller mindre
konstant verksamhet och aktivitet, varpa de faglar som lever och hackar i omradet forutsatts vara relativt
okansliga for de stérningar som férekommer allmant och regelbundet inom omradet.

9.2.3 Effekter — Driftsfas

Under driftsfasen kommer hamnverksamheten att ge upphov till buller samt utslapp till luft. Verksamheten
forvantas inte medfora nagra betydande effekter for naturmiljon pa land. De nya vagbrytarna och kranarna,
samt byggnader och dvriga anlaggningar, forvantas i viss omfattning kunna utgéra méjliga livsmiljéer och
potentiella hackningsplatser for vissa fagelarter.
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9.3 Vattenmiljo

| detta dokument anvands begreppet vattenmiljo for att beskriva olika naturmiljoer i vatten, samt
vattenlevande vaxter, djur och andra organismer. Begreppet vattenmiljo omfattar all natur, inte endast
vardefull eller ordrd natur, och omfattar séledes aven naturmiljon i exempelvis hamnomraden. Aven
sadana miljder som skapats av eller formats av manniskan, exempelvis omraden som har muddrats eller
dar det forekommer olika marina konstruktioner (exempelvis vagbrytare), ingar i begreppet vattenmiljo.

Avsnittet om vattenmiljo omfattar inte skyddade vattenomraden; dessa beskriv i avsnitt 9.4 (naturreservat)
respektive i avsnitt 9.5 (Natura 2000-omraden).

9.3.1 Radande forhallanden

Liksom for naturmiljo omfattar det nya verksamhetsomradet vattenmiljéer som under lang tid praglats av
fartygstrafik, hamn- och industriverksamhet. En marin naturvardesinventering har genomfoérts under 2023.
Inventeringsomradet omfattade i huvudsak det nya verksamhetsomradet men strackte sig aven delvis
utanfor detta. Vid inventeringen patraffades bland annat algras (VU), skrappe-tare (LC) och blamusslor
(NT).

Algrasbestand med varierande tackningsgrad férekom i den éstra delen av inventeringsomréadet, langs
med den planerade kajen (Kaj 1), narmast land och ner till ett vattendjup om cirka 7 meter. Algrasangar
utgor miljder med generellt sett hdga naturvarden och en hog biologisk mangfald, och algras ar sedan
2020 rodlistad som sarbar (SLU Artdatabanken, 2026a). Utover algras patraffades aven vardearterna
skrappe-tare och blamussila.

Skrappe-tare ar en alg som kan bilda miljéer med héga naturvarden (SLU Artdatabanken, 2026b). Den
observerades relativt sparsamt i undersékningsomradet och oftast med lag tadckningsgrad. Blamusslan ar
mycket vanlig i svenska kustvatten, men den utgér en viktig signalart och ar sedan 2025 rddlistad som
nara hotad (SLU Artdatabanken, 2026c¢). Endast sparsamma forekomster av blamussla kunde noteras vid
inventeringen. Figur 12 visar hur stor andel av den undersdkta botten som tacktes av algras, skrappe-tare,
respektive blamussla (tdckningsgrad). Inga blamusselbankar observerades vid inventeringen.

Befintliga strukturer i vattenomradet, exempelvis kajer, vagbrytare och stenskoning, utgor i viss omfattning
livsmiljGer for olika marina organismer, daribland olika arter av makroalger (brun-, réd- och grénalger), fisk,
krabbor, musslor och andra sessila organismer.®

9 Med sessila organismer avses sadana organismer som lever fastsittande pa ett visst underlag, exempelvis musslor, havstulpaner, koralldjur,
svampdjur och mossdjur.
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Figur 12. Tackningsgraden for algrés, skréppe-tare och blamussla vid tillféllet fér den marina naturvdrdesinventeringen.

9.3.2 Effekter — Byggfas

Den planerade muddringen av omradena for den nya hamnen, kajerna, hamnbassangen och
inseglingsrannan kommer att medféra en habitatférlust som orsakas av den permanenta férandring av
botten- och djupférhallandena som muddringen ger upphov till. De stérsta effekterna forvantas uppsta for
det algrasbestand som férekommer inom de 6stra, grundare delarna av de omraden som berérs direkt av
muddringen, se Figur 12. Delar av detta algrasbestand kommer att férsvinna i samband med muddringen,
och de nya vattendjupen (-15 respektive -15,5 meter) férvantas innebara att det inte kommer att finnas
forutsattningar for ateretablering av algras inom dessa omraden (i huvudsak pa grund av otillrackliga
ljusférhallanden). Den permanenta forlusten av bottenyta dar det férekommer algras forvantas uppga till
cirka 60 000 kvadratmeter (motsvarande 6 hektar). Inom detta omrade har algraset en varierande tathet
och tackningsgrad.

Vissa effekter kan forvantas uppsta aven for det algras som férekommer utanfér det omrade som berors
direkt av den planerade muddringen. Delar av algraset som férekommer i omedelbar anslutning fill
muddringsomradets grans kan komma att dras upp med rétterna (eller rhizomen) i samband med
muddringen.’® Pa storre avstand kan spridning av suspenderat sediment (grumling) med efterféljande
sedimentation férvantas medfdra vissa effekter for algraset. Inom de omraden dar djupférhallandena forblir
oférandrade forvantas det finnas forutsattningar for kvarvarande algras att aterhamta sig samt for
ateretablering av nytt algras. Algraset ar generellt sett som kansligast under tillvaxtperioden, vilken
stracker sig ungefar fran tidig var till sensommar/tidig host.

0 Algrasets rhizom (eller jordstam) &r en horisontell stjalk som véxer under havsbottenytan och som fungerar som algrasets ankare och
naringslager.
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Aven berérda forekomster av skréppe-tare och blamusslor kommer att férsvinna till féljd av muddringen
eller i samband med anlaggandet av de nya vagbrytarna. For skrappe-tare och blamusslor forvantas det
dock finnas férutsattningar for ateretablering, aven inom de omraden dar djupforhallandena férandras som
ett resultat av muddringen. Detta da bada arterna kan férekomma pa vattendjup som Overstiger 15 meter.

Rivningen av den befintliga stenskoningen inom det omrade dar den nya kajen (Kaj 1) planeras anlaggas
samt rivningen av den befintliga vagbrytaren innebar en permanent forlust av de livsmiljder som dessa
anlaggningar utgor och effekter kan forvantas uppsta for exempelvis fastsittande makroalger, fisk, krabbor
och sessila organismer som lever pa stenar och andra harda ytor samt i narhet till dessa.

Den planerade muddringen kommer aven att medféra spridning av suspenderat sediment med
efterféljande sedimentation saval inom som utanfér de omraden som berérs direkt av muddringen.
Spridningen av suspenderat sediment kommer att se olika ut fér olika muddringsscenarion, bland annat
beroende pa om den nya vastra vagbrytaren anlaggs fére eller efter muddringen. Halterna av suspenderat
sediment, varaktigheten hos spridningen samt sedimentationen férvantas bli som stérst inom det omrade
som berdrs direkt av sjalva muddringen samt inom omradena omedelbart norr och séder om detta omrade.
Inom de omraden dar det forekommer algras forvantas nettosedimentationen bli maximalt cirka 60—-100
millimeter. Men for huvuddelen av dessa omraden forvantas nettosedimentationen bli betydligt mindre.

Dumpning av muddermassor till havs medfér en spridning av suspenderat sediment samt en efterféljande
sedimentation inom och omkring dumpningsomradet, dar det material som sprids langre strackor framfor
allt utgdrs av finare partiklar. Spridning av suspenderat sediment forvantas framfor allt ske i nordvastlig
och sydostlig riktning fran sjalva dumpningsomradet. Effekter forvantas uppsta for framfor allt bottenfaunan
inom det omrade dar dumpning av muddermassor sker, det vill sdga dar halterna av suspenderat sediment
blir som hogst och dar sedimentationen blir som storst. Aven vissa effekter for fisk skulle kunna uppsta,
bade for frisimmande fisk och for &gg eller larver.

Olika bottenlevande organismer har olika forutsattningar for att klara av hdéga halter av suspenderat
sediment eller for att klara av att bli tdckta av sediment, och sedimentationen forvantas innebara att delar
av bottenfaunan slas ut inom dumpningsomradet. Efter att dumpningen av sediment avslutats férvantas
det finnas forutsattningar for bottenfaunan att ateretablera sig inom de berérda omradena.

9.3.3 Effekter — Driftsfas

Under driftsfasen férvantas fler och framfér allt storre fartyg trafikera det nya verksamhetsomradet. Den
Okade fartygstrafiken férvantas kunna medféra bland annat propellerinducerad erosion och dkad
sedimentation till féljd av 6kade vattenrorelser i grundare omraden nara land. Utanfér sjalva det nya
verksamhetsomradet &r dvriga delar av hamnomréadet och Oresund som helhet i dagslaget omraden dér
det férekommer en relativt omfattande fartygstrafik. Under driftsfasen forvantas effekterna fran den
fartygstrafik som gar till och fran det nya verksamhetsomradet pa vattenmiljon i anslutning till
verksamhetsomradet vara ungefar i paritet med de effekter som forekommer i dagslaget. Detta eftersom
den planerade verksamheten framfor allt innebar en forflyttning av den fartygstrafik som gar till och fran
det nuvarande verksamhetsomradet idag.

Den planerade underhallsmuddringen innebar att de effekter som forvantas uppsta under byggfasen, det
vill sdga spridning av suspenderat sediment och efterféljande sedimentation, kommer att férekomma aven
under driftsfasen. Effekter kommer att uppsta i och i anslutning till muddringomradet och, for det fall att
massorna dumpas till havs, aven i och i anslutning till dumpningsomradet.
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Eftersom underhallsmuddringen kommer att omfatta betydligt mindre volymer av sediment &n muddringen
under byggfasen, férvantas omfattningen av effekterna av underhallsmuddringen och den efterféljande
dumpningen bli betydligt mindre omfattande an de som uppstar i samband med muddringen under
byggfasen.

De nya vagbrytarna férvantas koloniseras relativt snabbt av olika marina organismer, och med tiden kan
dessa komma att bilda nya livsmiljéer fér bland annat makroalger, fisk, krabbor, musslor och andra sessila
organismer. Olika marina konstruktioner kan i varierande omfattning fungera som ett slags artificiella rev
och det finns ett flertal exempel pa narliggande omraden, exempelvis omradena i och runt Oceanhamnen
i centrala Helsingborg, dar detta férekommer.

Internationella fartyg kommer fortsatt att utgéra en betydande andel av den sjotrafik som trafikerar
hamnverksamheten. Fartygen anvander sig av barlastvatten, vilket for internationella fartyg kan medféra
en risk for att frammande arter introduceras och sprids. Oresund trafikeras redan i dagslaget av ett mycket
stort antal internationella fartyg vilka samtliga omfattas av barlastkonventionen, vilken inrattats med syftet
att forhindra introduktion och spridning av frammande organismer. Konventionen har inforts i svensk
lagstiftning genom barlastvattenlagen (2009:1165), barlastvattenférordningen (SFS 2017:74) och
Transportstyrelsens féreskrifter och allmanna rad om hantering och kontroll av fartygs barlastvatten och
sediment (TSFS 2022:19). Ansvaret for hanteringen av barlastvatten och for att félja barlastkonventionen
ligger hos respektive fartyg.

9.4 Naturreservat

Ett mark- eller vattenomrade kan forklaras som naturreservat av lansstyrelsen eller kommunen, i syfte att
exempelvis bevara biologisk mangfald och vardefulla naturmiljder. Bildandet av ett naturreservat kan
medfora inskrankningar avseende bland annat ratten att anvanda omradet. Om det finns sarskilda skal
kan lansstyrelsen eller kommunen enligt 7 kap. 7 § miljobalken meddela dispens fran foreskrifter som
myndigheten har meddelat for ett naturreservat.

Ungefar 400 meter ut fran kusten, vaster om hamnverksamhetens nya verksamhetsomrade, ligger
Knahakens marina naturreservat (NVR-ID: 2001476), se Figur 13. De planerade atgarderna innefattar
muddring och underhallsmuddring for att skapa och bibehalla ett erforderligt djup i inseglingsrannan, vilket
eventuellt kan innebara att muddring kan behdva genomfdras aven inom en mindre del av naturreservatet.
Eftersom muddring inom naturreservatet ar forbjudet enligt reservatsforeskrifterna kan den kommande
ansdkan om tillstand dven komma att omfatta en ansékan om dispens enligt 7 kap. 7 § miljobalken
(Helsingborgs kommun, 2001).

Sdder och sydost om de alternativa dumpningsomradena, och i den férvantade huvudsakliga sydostliga
spridningsriktningen for suspenderat sediment fran dumpningsomradena, ligger naturreservaten Skanska
Kattegatt (NVR-ID: 2051741), Hallands Vader6 (NVR-ID: 2000962) och Soédra Bjarekusten (NVR-ID:
2030769), se Figur 14.
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Figur 13. Det nya verksamhetsomradet i relation till naturreservatet Kndhaken. Bakgrundskarta: Lantméteriet. Datakélla: WSP.

9.4.1 Radande forhallanden

Knahakens marina naturreservat ar ett 1 363 hektar stort havsomrade belaget pa ungefar 20—-30 meters
djup, och omradet hyser en mycket artrik korallrevsliknande miljé. Omradet ar utpekat som naturreservat
med syftet att bevara biologisk mangfald och vardefulla marina miljder, vilket ska uppnas genom att
minimera mansklig paverkan pa omradets havsbottnar som ska tilltas fri utveckling.

Enligt naturreservatets skotselplan ar omradet kansligt for stdrningar da vissa av de arter som lever dar
har en relativt lAngsam spridnings- och aterkolonisationsféorméaga. Knahaken har en rik bottenfauna, vilken
bland annat innefattar den ekologiskt viktiga hastmusslan. Musselbankarna ar en viktig forutsattning for
den artrika miljén inom naturreservatet.

Inom naturreservatet Skanska Kattegatt forekommer Ospar-habitatet sjopennor och gravande megafauna.
Omradet har stor betydelse for bland annat torsk, tumlare, sél och sjofagel (Lansstyrelsen Skane, 2020).
Hallands Vadero utgor ett viktigt omrade for bland annat sjofagel och sal, och omradet innehaller flera
olika salskyddsomraden dar det rader tilliradesforbud under olika tider pa aret (Lansstyrelsen Skane,
2000).
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Sodra Bjarekusten bestar till stor del av marina miljoer, vilka stracker sig fran kustlinjen ut till ett djup om
drygt 20 meter. Omradet innehaller olika bottensubstrat, vilket skapar forutsattningar for en mangd olika
livsmiljoer med stor variation och ett stort biologiskt varde (Lansstyrelsen Skane, 2013).

9.4.2 Effekter — Byggfas

For ett scenario dar muddring utférs inom nagon del av Knahakens marina naturreservat forvantas
muddringen ge upphov till en permanent férandring av botten- och djupférhallandena inom det omrade
som berors direkt av muddringen. Utdver den direkta paverkan pa botten- och djupférhallandena uppstar
aven en spridning av suspenderat sediment med efterféllande sedimentation inom delar av
naturreservatet. For ett scenario dar ingen muddring utférs inom naturreservatet uppstar endast en
spridning av sediment med efterféljande sedimentation inom delar av naturreservatet.

For ett scenario dar dumpning av muddermassor sker i omrade Syd uppstar en spridning av suspenderat
sediment med efterféljande sedimentation inom delar av naturreservatet Skanska Kattegatt. En spridning
av mindre mangder av suspenderat sediment kan dven ske till Hallands Vaderd och Sédra Bjarekusten.
For ett scenario dar dumpning av muddermassor sker i omrade Norr uppstar en spridning av suspenderat
sediment inom delar av Skanska Kattegatt, dock utan att det sker nagon namnvard sedimentation. Ingen
spridning av suspenderat sediment eller sedimentation sker inom naturreservaten Hallands Vaderd och
Sdodra Bjarekusten.

9.4.3 Effekter — Driftsfas

Den planerade underhallsmuddringen innebar att de effekter for naturreservat som forvantas uppsta under
byggfasen, det vill saga spridning av suspenderat sediment och efterféljande sedimentation, kommer att
forekomma aven under driftsfasen. Effekter kommer att uppsta i och i anslutning till muddringomradet och,
for det fall att massorna dumpas till havs, aven i och i anslutning till dumpningsomradet.

Eftersom underhallsmuddringen kommer att omfatta betydligt mindre volymer av sediment &n muddringen
under byggfasen, férvantas omfattningen av effekterna av underhallsmuddringen och den efterféljande
dumpningen bli betydligt mindre omfattande an de som uppstar i samband med muddringen under
byggfasen.

Fartygstrafiken till och fran det nya verksamhetsomradet kommer, aven vid ett maximalt antal fartygsanlop,
endast att utgéra en mycket liten andel av den fartygstrafik som arligen passerar genom Knahakens
marina naturreservat. Pa grund av djupférhallandena inom naturreservatet forvantas det inte uppsta nagra
effekter fran propellerinducerad erosion pa bottnarna och naturvardena inom omradet, aven for ett
scenario dar en hégre andel av fartygstrafiken utgoérs av storre fartyg.

9.5 Natura 2000

Natura 2000-tillstandskravet i 7 kap. 28 a § miljébalken aktualiseras nar en verksamhet eller atgard kan
paverka miljon i ett Natura 2000-omrade pa ett betydande satt. Tillstdndskravet ar formulerat i mer
allmanna ordalag an tillstandsprévningsregeln i 7 kap. 28 b § miljébalken, i syfte att kunna fanga upp
verksamheter och atgarder som typiskt sett kan innebara en saddan paverkan (Naturvardsverket, 2017).
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Det vidare begreppet miljon innefattar inte bara ett Natura 2000-omrades utpekade naturtyper och arter,
utan aven miljon i en vidare bemarkelse, naturmiljon. Tillstandskravet avser endast negativ paverkan pa
naturmiljpn och saval direkt som indirekt paverkan kan omfattas av tillstandsplikten. Aven eventuella
kumulativa effekter med avseende pa andra pagaende eller planerade verksamheter eller atgarder kan
behdva beaktas.

Var den faktiska verksamheten eller atgarden bedrivs eller vidtas ar inte av avgdrande betydelse for
tillstandskravet, utan det ar i stallet de effekter som verksamheten eller atgarden kan medféra for ett Natura
2000-omrades varden och betydelsen av dessa som ar avgorande. Tillstdndskravet galler oberoende av
Natura 2000-omradets geografiska avgransningar, vilket innebar att tillstandskravet kan aktualiseras for
verksamheter och atgarder som bedrivs eller vidtas saval inom som utanfor ett Natura 2000-omrade.

For hamnverksamheten och de planerade atgarderna kan ett Natura 2000-tillstdnd komma att kravas infor
en eventuell dumpning av muddermassor till havs i narhet till Natura 2000-omradet Nordvastra Skanes
havsomrade (SE0420360). Utifran vad som ar kant vid tidpunkten for detta dokuments upprattande
forvantas tillstandsplikten endast aktualiseras for det fall att dumpning av muddermassor sker inom
omrade Syd.

9.5.1 Radande forhallanden

Natura 2000-omradet Nordvastra Skanes havsomrade ar belaget i den sédra delen av Kattegatt, strax
sydvéast om Halmstad, och striacker sig ner i Oresund, se Figur 14. Omradet ar utpekat enligt fageldirektivet
(SPA) och art- och habitatdirektivet (SCI)."" 2 Stora delar av bade Skalderviken och Laholmsbukten ingar
i omradet. Det Overordnade syftet med omradet ar att bevara eller aterstdlla ett gynnsamt
bevarandetillstand for de faglar, naturtyper, Natura 2000-arter och typiska arter som utgjort grund for
utpekandet av omradet (Lansstyrelsen Skane, 2022).

De prioriterade bevarandevardena for omradet ar tumlare, knubb- och grasal, ett flertal olika sjofagelarter
samt naturtyperna rev, sublittorala sandbankar, grunda och djupa mjukbottnar samt de arter och den
biologiska mangfald som ar typiska for dessa habitat. Naturreservaten Skanska Kattegatt och Hallands
Vadero, se avsnitt 9.4, ligger inom Natura 2000-omradet. Delar av omradet utgoér aven Helcom- samt
Ospar-omrade.™

Ett antal av Natura 2000-omradets bevarandemal skulle kunna paverkas direkt eller indirekt av
dumpningen av muddermassor till havs. Dessa bevarandemal ar framfér allt: den manskliga paverkan pa
omradets bevarandevarden i form av exempelvis fysiska storningar, i eller utanfér omradet, ar obetydlig;
havsbottnens struktur ska vara naturlig; havet med dess naturtyper ska kunna fungera som en skyddad
livsmiljo, fédosdksomrade och reproduktionslokal med minimala stoérningar for tumlare samt gra- och
knubbsal; vattnet ska vara klart med ett siktdjup och ljusklimat som ar férknippat med naturtypen och dess
naturliga férutsattningar; sedimentation och grumling ska endast orsakas av naturliga rérelser i vattnet;
tumlare ska kunna utbva sina naturliga beteenden, daribland fddosok, utan att stdéras vasentligt av
manskliga verksamheter inom de omraden dar detektionsfrekvensen av tumlare ar hogst.

" Europaparlamentets och radets direktiv 2009/147/EG av den 30 november 2009 om bevarande av vilda faglar (*fageldirektivet”, SPA).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljder samt vilda djur och véxter ("art- och
habitatdirektivet”, SCI).

'3 Sverige har genom internationella konventioner atagit sig att skydda véardefulla kust- och havsmiljéer. Fér Nordostatlanten géller Ospar och de
skyddade omradena kallas Marine Protected Areas, MPA. | Ostersjén finns Helcom och omradena heter i stéllet Helcom MPA.
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| bevarandeplanen listas bland annat anlaggningsarbeten och annan exploatering, daribland dumpning, i
eller angransande till omradet, som hot som skulle kunna paverka Natura 2000-omradet negativt. En
forandrad struktur och sammansattning i ytsedimentlagret skulle kunna medféra en betydande paverkan
pa bottenfaunan och en aterkolonisation skulle kunna ta lang tid.
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Figur 14. Natura 2000-omréadet Nordvéstra Skdnes havsomrade, évriga Natura 2000-omraden samt naturreservat i relation till de
alternativa dumpningsomradena. Bakgrundskarta: Lantméteriet. Datakéllor: Naturvardsverket & Helsingborgs Hamn.

9.5.2 Effekter — Byggfas

For ett scenario dar dumpning av muddermassor sker inom omrade Syd uppstar en spridning av
suspenderat sediment med efterféljande sedimentation inom delar av Natura 2000-omradet Nordvastra
Skanes havsomrade. For ett scenario dar dumpning av muddermassor sker i omrade Norr uppstar en
spridning av suspenderat sediment inom delar av Nordvastra Skanes havsomrade, dock utan att det sker
nagon namnvard sedimentation.
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9.5.3 Effekter — Driftsfas

Den planerade underhallsmuddringen innebar att de effekter for Natura 2000-omradet som férvantas
uppsta under byggfasen, det vill saga spridning av suspenderat sediment och efterféljande sedimentation,
kan komma att forekomma aven under driftsfasen. Effekter férvantas uppsta inom Natura 2000-omradet,
for det fall att massorna dumpas till havs, och férutsatt att dumpning sker inom omrade Syd.

Eftersom underhallsmuddringen kommer att omfatta betydligt mindre volymer av sediment &n muddringen
under byggfasen, férvantas omfattningen av effekterna av den efterféliande dumpningen bli betydligt
mindre omfattande an de som uppstar i samband med muddringen under byggfasen.

9.6 Kulturmiljo

Kulturmiljo avser hela den av manniskor paverkade miljon, det vill sdga den miljé som i varierande grad
praglats av olika manskliga verksamheter och aktiviteter. En kulturmiljo kan preciseras och avgransas till
att omfatta en enskild anlaggning eller ldAmning, ett mindre eller stérre avsnitt av landskapet, en bygd eller
en region. Det kan réra sig om intensivt nyttjade stads- eller industriomraden saval som extensivt
paverkade skogs- eller fjallandskap. Kulturmiljon omfattar inte bara landskapets fysiska innehall utan aven
immateriella foreteelser som till exempel ortnamn eller sagner som ar knutna till en plats eller ett omrade.

9.6.1 Radande forhallanden

Inom de omraden som berérs av hamnverksamheten och de planerade atgarderna férekommer inga
lamningar som ar registrerade i Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister Fornsok, vilket innehaller
uppgifter om kanda fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar (Riksantikvarieambetet, 2026),
se Figur 15 och Figur 16.

Det forekommer inte heller nagra riksintressen for kulturmiljévarden (enligt 3 kap. 6 § miljobalken) eller
andra vardefulla kulturmiljder som ar belagna pa sadana avstand i férhallande till verksamheten och de
planerade atgarderna att det kan forvantas uppsta nagra effekter fér dessa.
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Figur 15. Det nya verksamhetsomradet i relation till kdnda kulturmiljéldmningar samt riksintressen fér kulturmiljévard.
Bakgrundskarta: Lantmateriet. Datakélla: Riksantikvariedmbetet, WSP.
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Figur 16. De alternativa dumpningsomradena (omrade Norr respektive omrade Syd) i relation till kdnda kulturmiljéldmningar samt
riksintressen for kulturmiljévard. Bakgrundskarta: Lantmaéteriet. Datakélla: Riksantikvariedmbetet, WSP.

9.6.2

Under byggfasen forvantas det inte uppsta nagra effekter for nagra fornlamningar, kulturhistoriska
l@mningar eller for kulturmiljon i ovrigt. Detta pa grund av att forekommande lamningar, riksintressen och
ovriga kulturmiljéer ar belagna pa betydande avstand fran verksamhetsomradet och de omraden dar de
planerade atgarderna vidtas.

9.6.3 Effekter — Driftsfas

Under driftsfasen forvantas det inte uppsta nagra effekter for nagra fornlamningar, kulturhistoriska
ldmningar eller for kulturmiljon i dvrigt. Detta pa grund av att férekommande Iamningar, riksintressen och
ovriga kulturmiljéer ar belagna pa betydande avstand fran verksamhetsomradet och de omraden dar de
planerade atgarderna vidtas.

Effekter — Byggfas

Mot bakgrund av de radande férhallandena och de férvantade effekterna bedémer Helsingborgs Hamn att
miljdaspekten kulturmiljé skulle kunna avgransas bort, och att denna aspekt i saddana fall inte behdver
beskrivas eller beddmas i den kommande miljdkonsekvensbeskrivningen.
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9.7 Landskapsbild, rekreation och friluftsliv

Med landskapsbild avses i detta dokument ett omrade sdsom det uppfattas av manniskor, och vars
karaktar ar resultatet av samspelet mellan naturliga och/eller manskliga faktorer.

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse utomhus i natur- eller kulturlandskap fér avkoppling, fysisk
aktivitet och/eller natur- och kulturupplevelser. Natur som ar tillganglig pa olika satt och som har en viss
kvalitet ar grundférutsattningar for friluftslivet. Vad rekreation och friluftsliv ar och vad det omfattar varierar
och vacker olika associationer hos olika manniskor. Parker, andra grénomraden samt naturomraden i och
i narheten av tatorter ar i manga fall av sarskilt stor betydelse for rekreation och friluftsliv.

9.7.1 Radande forhallanden

Landskapsbilden i det omrade som berérs av hamnverksamheten och de planerade atgarderna, samt
inom narliggande omraden, praglas till stor del av de hamn- och industriverksamheter som bedrivs i
dagslaget och som har bedrivits inom omradet sedan tidigt 1900-tal.

Det nya verksamhetsomradet for hamnverksamheten dverlappar inte med nagra omraden med utpekade
intressen for friluftsliv, och ar inte heller tillgangligt for allmanheten. Maojligheter till rekreation och friluftsliv
forekommer bland annat inom de narliggande gronomradena Talldungen, Triangelskogen, Tallskogen och
Kopparverksskogen, vid de idrotts- och motionsanlaggningar som férekommer i naromradet, samt vid Raa
vallar med tillhérande badstrand, smabatshamn och campingplats. Dessa omraden och anlaggningar
angransar till eller ligger helt eller delvis inom olika bostads-, handels-, hamn- och industriomraden, och
angransar aven till infrastruktur i form av vag och jarnvag.

9.7.2 Effekter — Byggfas

Hamnverksamheten och de planerade atgardernas effekter for landskapsbilden, rekreationen och
friluftslivet i omradet under byggfasen forvantas inte skilja sig namnvart fran de effekter som uppstar under
driftsfasen.

9.7.3 Effekter — Driftsfas

For att kunna bedriva hamnverksamheten behévs bland annat kranar som kan lyfta containrar till och fran
fartyg som ligger vid kaj. Kranarnas héjd och antalet kranar &r under utredning, men de férvantas utgora
verksamhetens hdgsta anlédggningsdelar. De olika kranarna, framfor allt STS- och RTG-kranarna kommer
pa grund av sin hojd att vara synliga pa relativt langt hall, dock framfér allt fran de angransande
kustomradena samt fran havet. Aven andra anldggningsdelar kommer att tillkomma i landskapsbilden,
men i jamforelse med den hamn- och industriverksamhet som bedrivs pa platsen i dagslaget ar dessa
anlaggningar av liknande karaktar.

Kranar och eventuella andra féremal vars hojd dverstiger 45 meter éver markytan kommer att férses med
hindermarkering i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2020:88).

For rekreation och friluftsliv férvantas inga betydande effekter uppsta inom eller i anslutning till det nya
verksamhetsomradet, detta pa grund av omradets mycket begréansade varden och tillganglighet for
rekreation och friluftsliv i dagslaget. Det forvantas inte heller uppsta nagra effekter for mojligheterna att
nyttja narliggande omraden och anlaggningar for rekreation och friluftsliv.
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Mot bakgrund av de radande forhallandena och de forvantade effekterna bedémer Helsingborgs Hamn att
miljdaspekten rekreation och friluftsliv skulle kunna avgransas bort, och att denna aspekt i sadana fall inte
behover beskrivas eller bedomas i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen. Notera att denna
beddmning endast avser rekreation och friluftsliv, och att den saledes inte omfattar landskapsbild.

9.8 Mark- och vattenanvandning

Med mark- och vattenanvandning avses till vilka andamal ett mark- eller vattenomrade brukas, sarskilt
med hansyn till vilka naturliga eller andra férutsattningar omradet erbjuder som gor att det lampar sig val
for exempelvis jordbruk, skogsbruk, sjofart, bergtakt eller dricksvattentakt.

9.8.1 Radande forhallanden

Det nya verksamhetsomradet fér hamnverksamheten anvands delvis till hamnverksamhet redan i
dagslaget (Skaneterminalen i Sydhamnen), delvis till industriell verksamhet. Marken ar i sin helhet utpekad
som riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljdbalken fér hamn med befintlig hamnverksamhet samt i egenskap
av utvecklingsomrade for hamn. Delar av vattenomradet i Sydhamnen avses fyllas ut for att mojliggora
etablering av ny verksamhetsyta samt anlaggandet av en ny kaj. Vattenomradet ingar i utpekat riksintresse
for befintlig hamnverksamhet. Det nya verksamhetsomradet berér inga vattenskyddsomraden.

9.8.2 Effekter — Byggfas

Under byggfasen kommer den mark som ingar i det nya verksamhetsomradet inte att kunna nyttjas for
den befintliga verksamhet som pagar i omradet i dagslaget. Detta pa grund av de anlaggningsarbeten som
kommer att paga inom omradet. Befintliga byggnader och anldggningar kommer behdva rivas och nya
byggnader och anlaggningar kommer att uppféras.

9.8.3 Effekter — Driftsfas

Flytten av hamnverksamheten och de planerade atgarderna innebar att mark- och vattenanvandningen
inom det nya verksamhetsomradet forblir i stort sett oférandrad, eftersom omradet till 6vervagande del
redan nyttjas for hamn- och industriverksamhet. Flytten av hamnverksamheten mojliggor férandrad
markanvandning inom nuvarande verksamhetsomrade, vilket ar i enlighet med gallande Oversiktsplan.
Bytet av containerhanteringssystem medfér aven att hamnverksamheten kan hantera stérre mangder
gods men samtidigt anda ta en mindre yta i ansprak.

9.9 Yrkesfiske

Med yrkesfiske avses i detta dokument sadant fiske som ar amnat fér kommersiell férsaljning och som
kraver en fiskelicens (Havs- och vattenmyndigheten, 2025b).

9.9.1 Radande forhallanden

Yrkesfisket i Oresund karaktériseras av smaskalighet och domineras vardeméssigt av torsk och &l.
Tréalfiske i Oresund forbjods redan 1932, efter en dverenskommelse mellan Sverige och Danmark.
| Oresund finns viktiga lekomraden fér torsk som férutom att ha betydelse for det lokala fisket ocksa bidrar
till rekryteringen till bestanden i sydvéastra Ostersjon och Kattegatt (Fiskeriverket, 2006).
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Strax utanfér Helsingborgs kust ligger omradet Kndélhaken kullen som ar av riksintresse for yrkesfisket
enligt 3 kap. 5 § miljébalken, se Figur 17. Riksintresset utgor ett lekomrade och omfattar en yta pa 91
kvadratkilometer som stracker sig fran Helsingborg upp till Kullen.

| narheten av omradena som ar aktuella for dumpning av muddermassor férekommer andra riksintressen
for yrkesfiske. Beroende pa valet av omrade kan dumpning komma att ske inom ungefar 3—13 kilometer
fran fangstomradet Morups bank, och ungefar 7-17 kilometer fran fiskhabitatet och lekomradet Sédra
Kattegatt, se Figur 18. Traldrag fran fiskefartyg forekommer framfor allt inom det norra dumpningsomradet.
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Figur 17. Det nya verksamhetsomradet fér hamnverksamheten i relation till riksintressen for yrkesfiske. Bakgrundskarta:
Lantméteriet. Datakélla: Havs- och vattenmyndigheten, WSP.
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Figur 18. Alternativa dumpningsomraden (omrade Norr respektive Syd) i relation till riksintressen for yrkesfiske enligt 3 kap. 5§
miljébalken. Bakgrundskarta: Lantméteriet. Datakélla: Havs- och vattenmyndigheten, WSP.

9.9.2 Effekter — Byggfas

Under delar av byggfasen kommer ett stérre vattenomrade an det omrade som utgér hamnverksamhetens
nya verksamhetsomrade paverkas av de planerade atgarderna. Inom riksintresseomradet Knélhaken
kullen kommer exempelvis muddring behdva utféras i den planerade inseglingsrannan.

De arbeten i vatten som kravs for bland annat férlangning av den befintliga vagbrytaren, muddringen och
dumpningen av muddermassor kan komma att medféra vissa tillfalliga effekter for yrkesfisket i de berérda
omradena, dels genom fysiska hinder, dels genom paverkan pa vattenmiljon genom exempelvis spridning
av suspenderat sediment och efterféljande sedimentation.

De planerade atgarderna inkluderar muddring inom havsomraden med férekomst av algras. Forlusten av
en del av de livsmiljder som algrasbestanden utgoér kan medfora vissa effekter pa fiskbestanden, framfor
allt genom paverkan pa rekryteringen.
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9.9.3 Effekter — Driftsfas

De planerade atgarderna omfattar en forlangning av den befintliga vagbrytare som i dagslaget utgér den
vastra avgransningen av inloppet till Sydhamnen med en ny vagbrytare. Den nya vagbrytaren kommer
delvis stracka sig in i riksintresseomradet for yrkesfiske Kndlhaken kullen.

Under drift kommer en 6kad mangd fartyg trafikera kusten i anslutning till hamnverksamheten. Det kommer
emellertid framfor allt ske en forflyttning av den trafik som hor till containerverksamheten vid nuvarande
lokalisering, till den nya lokaliseringen. Vidare trafikeras Oresund i dagslaget av fartygstrafik i sadan
utstrackning att forflyttningen av hamnverksamheten fran sitt nuvarande lage till ett sydligare lage inte
vantas medfora nagra betydande skillnader for yrkesfisket vad galler trafikmangden i havsomradet.

9.10 Buller

Med buller avses sadant ljud som inte ar énskvart och som kan paverka manniskors halsa och livskvalitet
negativt. Hamnverksamheten och de planerade atgarderna ger upphov till buller fran bland annat fartyg,
container- och godshantering, kranar, samt fran vag- och jarnvagstransporter.

En bullerutredning har genomforts for att utreda den forvantade bullerspridningen fér hamnverksamheten
inom det nya verksamhetsomradet och med det nya containerhanteringssystemet. Bullerutredningen har
aven inkluderat berakningar av kumulativa bullernivaer fran andra kringliggande verksamheter, i syfte att
utreda hur hamnverksamheten paverkar det totala verksamhetsbullret i omradet. Dartill har tva olika
alternativ for jarnvagsspar ingatt i utredningen.

Utredningen utgar fran ett tankt maximailt driftfall for hamnverksamheten uppdelat pa drift under dag och
kvall respektive natt. | enlighet med Naturvardsverkets vagledning om industri- och annat
verksamhetsbuller avser de berdknade ekvivalenta ljudnivderna en tidsperiod av en timme. For
hamnverksamheten innebar ett maximalt driftfall i korthet: full drift inom huvudlagret och lagret for
tomcontainrar, ett maximalt flode av lastbilar, tva fartyg ligger vid kaj och lastning/lossning sker vid bada
fartygen, ett tag anldper terminalen.

Beraknad bullerspridning fran hamnverksamheten jamférs i bullerutredningen mot Helsingborgs hamns
nuvarande tillstdndsvillkor avseende buller, samt mot riktvardena i Naturvardsverkets vagledning om
industri- och annat verksamhetsbuller. Naturvardsverkets riktvarden ar avsedda att anvandas som
utgangspunkt och vagledning fér den bedémning enligt miljdbalkens hansynsregler som ska goras i varje
enskilt fall.

9.10.1 Radande forhallanden

Hamnverksamheten s& som den bedrivs i dagslaget medfér en viss bullerspridning vid sin nuvarande
lokalisering. Bytet av containerhanteringssystem vid den nya anlaggningen kommer medféra att bullret
fran arbetsmaskiner blir lagre jamfért med vid befintlig verksamhet. Buller kommer emellertid fortfarande
uppkomma vid hamnverksamheten. | delar av omradet for som omfattas av det nya verksamhetsomradet
pagar i dagslaget annan hamnverksamhet som medfér ett visst buller och som kommer erséttas av den
ansOkta hamnverksamheten.
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9.10.2 Effekter — Byggfas

Under byggfasen uppstar bullerspridning till foljd av aktiviteter sa som rivning och palning, samt transporter

av bland annat byggmaterial till och muddermassor fran platsen. Under byggfasen férvantas transporter
till och fran verksamhetsomradet i huvudsak ske med fartyg och lastbil, samt méjligen och i sa fall mindre
utstrackning med jarnvag. | mojligaste man stravar verksamheten mot att folja Naturvardsverkets allmanna

rad om buller fran byggplatser.

9.10.3 Effekter — Driftsfas

Enligt genomférd bullerutredning kan det vara svart for hamnverksamheten att i driftsfasen innehalla
Naturvardsverkets riktvarden for ekvivalent ljudniva under hela dygnet, och i synnerhet nattetid. Resultatet
fran genomford berakning visar éverskridande av Naturvardsverkets riktvarden for kvalls- och nattetid, se

Figur 20 och Figur 20.
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Figur 19. Beréknade bullernivaer kring verksamheten dag- och kvéllstid enligt genomférd bullerutredning. Kélla: AFRY.

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn

2026-09-15

70



\\\I)

. . ‘ /A w'l‘hﬁ"df'}"‘:’r" N ‘: LI v,’,- .u,“”, ..\ “1“;:_",‘
Teckenforklaring Wy ». "ﬁﬁt AANGA wids,,
'6‘ < W\ ’:1» 1 ) % i ”'73 5 =

Nytt verksamhetsomréde A Q;‘) !‘ﬂah v ‘4\" "'m,"“'‘#’9“[!?'5“;g

S ST
SIETE
L ==

FLOS i B

W 3%‘# |

Ekvivalent ljudtrycksnivd, Leq i dBA
(1,5 m 6ver mark)

B 3540
L1 40-45

=

B 1ndustri
B samhallsfunktion
B verksamhet
Ekonomibyggnad
Komplementbyggnad

Ovrig byggnad

0 0,5 1
N N  km

Datum
2026-09-16 \\ \ I )

Figur 20. Berdknade bullernivaer kring verksamheten nattetid enligt genomférd bullerutredning. Kélla: AFRY.

For att teoretiskt kunna uppna 40 dBA ekvivalent ljudniva nattetid behdvs bullerddmpande atgarder inom
flera delar av verksamheten. Manga av hamnverksamhetens bullerkallor ar tekniskt utmanande att
bullerdampa; bullerkallor finns dver en stor yta och sa hogt upp att det inte ar majligt att uppna en god
skarmverkan med hjalp av bullerplank. | praktiken behdver stora delar av verksamhetsomradet byggas in
for att teoretiskt kunna uppna riktvardet pa 40 dBA ekvivalent ljudniva nattetid, vilket inte ar praktiskt maojligt

| den planerade verksamheten anvands sa kallade RTG-kranar, som enligt en tillfragad potentiell
leverantdr kan kompletteras med ljuddampande maskinhus. | det fall anvandning av det ljuddampande
maskinhuset ar ett alternativ for verksamhetens RTG-kranar, beraknas det kunna goéra att bullernivaerna
fran verksamheten inte 6verskrider 45 dBA ekvivalent ljudniva nattetid. Fér Skaneterminalens verksamhet,
vilken i dagslaget bedrivs inom det ansokta verksamhetsomradet, galler bullervillkor om max 45 dBA
nattetid.

Utredningen av tva alternativ for jarnvag inom industriomradet visar att det ekvivalenta ljudnivabidraget
fran jarnvagen ar underordnat 6vriga bullerkallor. Samma totala bullernivaer beréknas vid bostader for
bada sparalternativen.

Vad galler maximala momentana ljudnivaer ar det ar framfér allt vid hantering av containrar som ljudtoppar
forvantas uppsta. Maximala momentana ljudnivaer nattetid berdknas inte 6verskrida 55 dBA vid nagra
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befintliga bostader, och saledes innehalls Naturvardsverkets riktvarde. | omrade inom Vasthamnen dar
det planeras for framtida bostadsbebyggelse beraknas momentana maximala ljudnivaerna nattetid kunna
Overskrida 55 dBA i narheten av Oljehamnsleden.

9.11 Utslapp till luft

Utslapp till luft avser hamnverksamhetens och de planerade atgardernas utslapp av vaxthusgaser och
luftféroreningar sasom koldioxid, metan, dikvaveoxid, kvaveoxider, svaveldioxid, kolvaten och partiklar.
Utslappen till luft kan i sig sjalva, eller kumulativt tilsammans med andra utslapp, medféra risk for negativ
paverkan pa manniskors halsa eller miljon.

9.11.1 Radande forhallanden

Hamnverksamheten och de planerade atgarderna ger upphov till utslapp till luft fran framfér allt
fordonstransporter, jarnvagstransporter, fartygstrafik, samt fartyg som ligger vid kaj under saval byggfasen
som driftsfasen.

Fordonstransporter (med undantag for fordonstransporter och -rérelser som sker med eldrivna fordon) ger
upphov till utslapp till luft av framfor allt koldioxid, partiklar, kvaveoxid, kolvaten, flyktiga organiska &mnen
och kolmonoxid. Jarnvagstransporter ger upphov till utslapp till luft av framfor allt metallpartiklar som frigérs
genom slitage pa rals, kontaktledningar, hjul och bromsar. Eftersom dessa partiklar ar jamforelsevis tunga
sa transporteras de inte sa langt, utan faller till marken i narhet till jarnvagen. Fartygstrafik och fartyg som
ligger vid kaj ger upphov till utslapp till luft av framfoér allt koldioxid, partiklar, kvaveoxid och svaveldioxid.

9.11.2 Effekter — Byggfas

Under byggfasen uppstar effekter pa grund av utslapp till luft fran de fartyg, de arbetsmaskiner och de
ovriga fordon som nyttjas for utforande av arbeten pa land och i vatten samt transporter av bland annat
material, anlaggningsdelar och muddermassor under byggfasen. Under byggfasen férvantas transporter
till och fran verksamhetsomradet i huvudsak ske med fartyg och lastbil, samt i mindre utstrackning med
tag. Utslappen bestar foretradesvis av koldioxid, partiklar, metallpartiklar, kvaveoxid, svaveldioxid,
kolmonoxid samt av kolvaten och flyktiga organiska @mnen.

9.11.3 Effekter — Driftsfas

Under driftsfasen uppstar effekter pa grund av utslapp till luft fran fordons-, jarnvags- och
fartygstransporter, fran fartyg som ligger vid kaj, samt fran testkérning av reservkraftsanlaggningen.
Utslappen bestar foretradesvis av koldioxid, partiklar, metallpartiklar, kvaveoxid, svaveldioxid, kolmonoxid
samt av kolvaten och flyktiga organiska amnen. Flytten av hamnverksamheten innebar att delar av
utslappen flyttas frdn det nuvarande, mer centralt beldgna verksamhetsomradet, till det nya
verksamhetsomradet, vilket ligger lite langre bort fran de centrala delarna av Helsingborg. Fordons-,
jarnvags- och fartygstransporterna kommer dock fortsatt att i huvudsak nyttja samma transportvagar till
och fran hamnen, varfor inga betydande férandringar av var och hur utslappen till luft férvantas ske.

Flytten av hamnverksamheten majliggér implementeringen av ett i hdgre grad fossilfritt, elektrifierat och
modernt containerhanteringssystem samt anslutning av en andel av fartygen som ligger vid kaj till
landstrom, vilket innebar att utslappen fran dessa utslappskallor reduceras.

Samradsunderlag — Flytt av Helsingborgs containerhamn
2026-09-15 72



\\\I)

9.12 Utslapp till vatten

| detta dokument avser utslapp till vatten, spillvatten eller annan flytande orenlighet som uppstar inom
hamnverksamheten och som avleds fran det nya verksamhetsomradet till en vattenférekomst eller till ett
avloppsreningsverk.

9.12.1 Radande forhallanden

Hamnverksamheten och de planerade atgarderna ger upphov till vissa utslapp till vatten. Dagvatten som
avrinner fran hardgjorda ytor inom det nya verksamhetsomradet kan innehalla bland annat olika metaller,
oljeféroreningar och naringsamnen.' Aven slackvatten som uppstar vid en eventuell brand kan innehalla
olika fororeningar, beroende pa vad som brinner och pa vilket slackmedel som anvands. Darutéver uppstar
spillvatten fran anlaggningen for tvatt av interna arbetsfordon, samt eventuellt dven lakvatten fran
avvattning av férorenade muddermassor.

Dagvatten och eventuellt slackvatten som uppkommer inom verksamhetsomradet renas i erforderlig
omfattning och avleds darefter till havet. Lakvatten som uppkommer vid en eventuell avvattning av
fororenade muddermassor renas och avleds darefter till havet eller till kommunens avloppsreningsverk.

Sanitart avloppsvatten fran hamnverksamheten samt fran fartyg som ligger vid kaj avleds till kommunens
avloppsreningsverk. Spillvatten fran anldggningen for tvatt av interna arbetsfordon renas och avleds
darefter till kommunens avloppsreningsverk.

9.12.2 Effekter — Byggfas

Under byggfasen uppstar utslapp till vatten av successivt 6kande volymer av dagvatten efterhand som en
storre andel av markytorna inom det nya verksamhetsomradet hardgors. For att rena dagvattnet och for
att forhindra att eventuella spill av exempelvis olja eller drivmedel nar havet kommer dagvattnet att passera
oljeavskiljare och biofilter. Dagvattensystemet kommer &ven att vara avstangningsbart och kunna hantera
en erforderlig volym slackvatten. Om det uppstar ett behov av att avvattna férorenade muddermassor kan
aven detta vatten eventuellt behdva omhandertas och renas.

9.12.3 Effekter — Driftsfas

Under driftsfasen uppstar utslapp till vatten av dagvatten och eventuellt slackvatten. For att rena
dagvattnet och for att forhindra att eventuella spill av exempelvis olja eller drivmedel nar havet kommer
dagvattnet att passera oljeavskiljare och biofilter. Vid tillfallen eller perioder med mycket stor
nettonederboérd, exempelvis vid kraftiga langvariga regn eller vid valdigt intensiva regn kommer den forsta
delvolymen av regnvattnet att omhandertas i verksamhetsomradets dagvattensystem, resterande volym
leds genom hdjdsattning direkt ut i havet. Detta innebar att den férsta delvolymen av regnvattnet, vilken
innehaller den hogsta koncentrationen av féroreningar, omhandertas och renas.'® Dagvattensystemet
kommer aven att vara avstangningsbart och kunna hantera en erforderlig volym slackvatten.

4 Med dagvatten avses tillfalliga fldden av regnvatten, smaltvatten och framtrangande grundvatten samt spolvatten. Denna definition &r hamtat
fran prop. 2005/06:78, Allmanna vattentjanster.

'S Det faktum att koncentrationerna av féroreningar i dagvatten minskar ju mer vatten som spolats éver hardgjorda ytor bendmns som first flush,
och utgdr en viktig parameter vid utformning av reningsanlaggningar. Det ar inte kostnadseffektivt att utforma reningsanlaggningar efter samma
dimensionerande flode som ledningssystem utformas efter. Detta da majoriteten av de regnhandelser som forekommer ar betydligt mindre an ett
dimensionerande regn, och da det pa grund av first flush egentligen bara &r den forsta delvolymen av ett stort regn som kraver rening.
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Flytten av hamnverksamheten majliggér implementeringen av ett i hogre grad fossilfritt och modernt
hanteringssystem, vilket innebar att sannolikheten for spill av exempelvis olja eller drivmedel fran fordon
minskar, vilket kan bidra till att minska halterna av oljeféroreningar i dagvattnet. Darutéver medfor
containerhantering med RTG-kranar en mindre belastning avseende partiklar fran bland annat dack- och
asfaltslitage jamfort med dagens hantering med truckar. Flytten av hamnverksamheten innebar aven en
forbattring av dagvattenreningen inom verksamhetsomradet, vilket kan bidra till att minska de totala
utslappen av féroreningar till havet.

De avhjalpandeatgarder som avser fororeningar i mark och som planeras utféras inom delar av de
befintliga landomraden vilka ingar i hamnverksamhetens nya verksamhetsomrade, se avsnitt 7.10,
forvantas reducera utslappen av fororeningar till vatten. Detta genom att avhjalpandet av fororeningar i
mark och grundvatten avlagsnar en utslappskalla. Aven hardgérandet av en storre andel av markytorna
inom det nya verksamhetsomradet kan bidra till att reducera utslappen av vissa féroreningar till vatten,
detta genom att infiltrationen av nederboérd och darmed utlakningen av féroreningar minskar.

9.13 Fororenade omraden

Ett férorenat omrade ar ett val avgransat omrade (mark, grundvatten, ytvatten, sediment, byggnad eller
anlaggning) dar en eller flera féroreningar forekommer i halter dver bakgrundshalter. Manga férorenade
omraden har uppkommit genom mer eller mindre diffusa utslapp, spill och olyckor i samband med olika
slags historisk industriell verksamhet, exempelvis massa- och pappersindustri, sdgverk och gruvor. Men
aven andra verksamheter som deponier, utfyllnader och skjutbanor kan utgbéra betydande
fororeningskallor. Vissa fororeningar har anvants och slappts ut i mer modern tid, exempelvis PFAS, vilket
anvants vid bland annat brandévningsplatser pa civila och militara flygplatser.

9.13.1 Radande forhallanden

Saval land- som vattenomraden inom det nya verksamhetsomradet har under lang tid nyttjats for
hamnverksamhet, industriell verksamhet och deponering av avfall, vilket har gett upphouv till férorening av
mark, grundvatten och sediment. Féroreningarna forekommer dels diffust, dels mer koncentrerat inom
vissa omraden, daribland inom den deponi som ar belagen i det nordvastra hoérnet av fastigheten
Helsingborg Kopparverket 8 (Deponi 259), samt inom de ytliga sedimenten i hamnbassangen.

Enligt de miljétekniska undersokningar som har genomforts ar cirka 300 000-350 000 kubikmeter
(motsvarande cirka en tredjedel) av de sediment som ska muddras férorenade i en sadan omfattning att
muddermassorna bedéms kunna medféra en risk for akvatiskt liv. Det ar framfor allt i den dversta metern
av sedimenten (0—1 meters djup) som beddmningsgrunder och gransvarden for flera parametrar
overskrids, se avsnitt 7.4.3.

9.13.2 Effekter — Byggfas

Under byggfasen innebar den planerade muddringen att cirka 300 000 kubikmeter fororenat sediment
flyttas fran vattenmiljon till de planerade utfylinaderna. Detta innebar att féroreningarna i viss man kapslas
in, vilket férvantas minska risken for spridning av och exponering for féroreningar. En eventuell deponering
av en mindre mangd muddermassor pa land innebar ett aviagsnande av dessa féroreningar fran omradet.
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Muddringen och de 6évriga atgarderna i vatten forvantas medféra en viss spridning av och exponering for
sedimentbundna féroreningar i samband med spridningen av suspenderat sediment och den efterféljande
sedimentationen.

9.13.3 Effekter — Driftsfas

Under driftsfasen férvantas hamnverksamheten inte medféra nagra betydande effekter med avseende pa
befintliga fororenade omraden. De aterkommande underhallsmuddringarna férvantas medféra en viss
spridning av och exponering for sedimentbundna féroreningar i samband med spridningen av suspenderat
sediment och den efterféljande sedimentationen. Detta d& de ytliga sedimenten i hamnbassangen och
inseglingsrannan kan férvantas férorenas i viss utstrackning over tid, bland annat pa grund av sjotrafiken,
hamnverksamheten, narliggande hamn- och industriomraden, samt utslapp av dagvatten fran kommuner
langs Oresundskusten.

9.14 Totalforsvaret

Sveriges forsvar bestar av bade militart och civilt férsvar. Tillsammans bildar det militara och det civila
forsvaret totalforsvaret, vilket omfattar all verksamhet i hela samhallet som ska forbereda Sverige for krig.
Att forsvara Sverige och varna var gemensamma sakerhet, frinet och sjalvstandighet ar ett ansvar for hela
samhallet.

9.14.1 Radande forhallanden

| Bastad kommun, cirka 5 kilometer séder om Béastad tatort, ligger en vaderradarstation (TM0093), vilken
utgor riksintresse (enligt 3 kap. 9 § miljdbalken) for totalférsvarets militara del (Forsvarsmakten, 2023).
Vaderradarstationens paverkansomrade Overlappar med delar av bland annat nordvastra Skane och
sbdra Halland, vilket innebar att bade det nya verksamhetsomradet och de tva alternativa
dumpningsomradena ligger inom paverkansomradet, se Figur 21.

Ett paverkansomrade vaderradar utgors av ett cirkulart omrade med 50 kilometers radie i forhallande till
vaderradarstationen. Inom paverkansomrade vaderradar ska samtliga hdga objekt remitteras till
Forsvarsmakten for en bedomning av risken for pataglig skada pa riksintresse for totalférsvarets militara
del. Fransett vaderradarstationen forekommer inga 6ppet redovisade intressen for totalférsvarets militara
del som ar belagna pa sadana avstand i forhallande till verksamheten och atgarderna att det kan férvantas
uppsta nagra effekter for dessa.

Utover den ovan namnda vaderradarstationen kan det i narhet till verksamhetsomradet och de tva
alternativa dumpningsomradena aven forekomma intressen som omfattas av forsvarssekretess, enligt 15
kap. 2 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400), och som darmed inte redovisas 6ppet.
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Figur 21. Nytt verksamhetsomrade och alternativa dumpningsplatser i relation till totalférsvarets riksintressen. Bakgrundskarta:
Lantméteriet. Datakéllor: Férsvarsmakten, WSP & Helsingborgs hamn.

9.14.2 Effekter — Byggfas

Under byggfasen forvantas det inte uppsta nagra effekter for den vaderradarstation vars paverkansomrade
verksamhetsomradet och de tva alternativa dumpningsomradena ligger inom. Det férvantas inte heller
uppsta nagra effekter fér nagra andra 6ppet redovisade intressen for Férsvarsmakten.
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9.14.3 Effekter — Driftsfas

Under driftsfasen forvantas det inte uppsta nagra effekter for den vaderradarstation vars paverkansomrade
verksamhetsomradet och de tva alternativa dumpningsomradena ligger inom. Det férvantas inte heller
uppsta nagra effekter fér nagra andra 6ppet redovisade intressen for Férsvarsmakten.

Om det inom det nya verksamhetsomradet uppfors objekt (exempelvis kranar) vars sammanlagda hojd
Overstiger 45 meter inom sammanhallen bebyggelse, eller 20 meter inom annat omrade, kommer en
flyghinderanmalan enligt 6 kap. 23 § luftfartslagen (2010:500) att lamnas in.

9.15 Risk

Hamnverksamheten och de planerade atgarderna kommer att medféra vissa risker, saval under byggfasen
som under driftsfasen. | tekniska sammanhang, samt aven i detta dokument, definieras risk som en
sammanvagning av sannolikheten (probabiliteten) for att en oénskad (och ogynnsam) handelse intraffar
och konsekvensen, det vill sdga féljden, resultatet, utfallet eller verkan, av den odnskade handelsen.

Sannolikheten ar ett matt pa hur troligt det ar att den odnskade handelsen intraffar, det vill sadga kvoten
mellan antalet odnskade utfall och det totala antalet mojliga utfall. Konsekvensen beskriver omfattningen
och betydelsen av den negativa paverkan och de negativa effekter (eller skador) som kan uppsta som ett
resultat av den odnskade handelsen. Konsekvensen av en oonskad handelse kan bero av en mangd olika
faktorer, daribland den o6nskade handelsens geografiska utbredning, dess utstrackning i tiden och dess
intensitet. Den tekniska definitionen av riskbegreppet pavisar att det ar viktigt att bade sannolikhet och
konsekvens beaktas for att sdkerstalla att en valfungerande och strukturerad metod for att systematiskt
identifiera risker samt bedéma risknivaer anvands.

Verksamheten och de planerade atgarderna omfattas av miljobalkens generella krav pa verksamheter och
atgarder som kan medféra en risk for manniskors halsa eller miljon, vilka uttrycks genom bland annat
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen och lokaliseringsprincipen i de allmanna hansynsreglerna i
miljdbalkens andra kapitel, samt genom 6 § férordning 1998:901 om verksamhetsutdvares egenkontroll.
| den sistnamnda paragrafen anges att verksamhetsutdvare fortldpande och systematiskt ska undersdka
och beddma riskerna med verksamheten fran halso- och miljésynpunkt, samt att resultatet av dessa
undersdkningar och bedémningar ska dokumenteras.

9.15.1 Risker — Byggfas

De huvudsakliga risker som har identifierats for byggfasen ar kopplade till nedanstdende scenarier:

= Brand, som uppstar i brandfarliga/explosiva @mnen och kemiska produkter, i brandfarligt/explosivt
gods, i fordon eller pa fartyg.

m  Trafikolycka, med ett eller flera fordon inblandade, exempelvis kollision eller pakérning.

= Olycka med fartyg, (grundstétning, allision eller kollision) i samband med arbeten i hamnomradet eller
vid dumpning av muddermassor till havs.'®

6 Med allision avses ett scenario dér ett fartyg seglar eller driver in i ett fast eller stillastdende objekt, exempelvis en kaj, en vagbrytare, en bro
eller ett férankrat fartyg. En allision skiljer sig fran en traditionell kollision, vilken intraffar nar tva objekt (exempelvis fartyg) som bada ar i rérelse
traffar varandra.
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= Utslapp fran fartyg, vid bunkring eller till foljd av grundstétning, allision eller kollision.

= Arbetsplatsolyckor, utgor en generell risk under byggfasen.

9.15.2 Risker — Driftsfas

De huvudsakliga risker som har identifierats for driftsfasen ar kopplade till nedanstaende scenarier:

= Brand, som uppstar i brandfarliga/explosiva amnen och kemiska produkter, i brandfarligt/explosivt
gods, i fordon eller pa fartyg.

m  Trafikolycka, med ett eller flera fordon inblandande, exempelvis kollision eller pakorning.
m  Trafikolycka pa jarnvag, med ett eller flera tdg inblandade, exempelvis kollision eller ursparning.
m  Utslapp av halso- och/eller miljéfarliga kemiska produkter, genom exempelvis spill eller lackage.

m  Uppstillning av containrar innehallande farligt gods, dar en container med farligt gods skulle
kunna valta, sjalvantanda, antanda som ett resultat av en extern brand eller utsattas for nagon form
av fysisk averkan, exempelvis om en container blir pakord.

= Lastning/lossning av containrar innehallande farligt gods, dar en container med farligt gods skulle
kunna hanteras felaktigt eller bristfalligt, antdnda som ett resultat av en extern brand eller utsattas for
nagon form av fysisk averkan, exempelvis om en container tappas eller blir pakord.

= Olycka med fartyg, (grundstétning, allision eller kollision) i samband med fartygsrorelser inom eller i
omedelbar anslutning till hamnomradet.

= Utslapp fran fartyg, vid bunkring eller till foljd av grundst6tning, allision eller kollision.

= Arbetsplatsolyckor, utgor en generell risk under driftsfasen.

9.15.3 Dominoeffekter

| riskidentifieringen ingar potentiella dominoeffekter, vilket innebar en analys av mogjlig paverkan pa,
respektive paverkan fran, omgivande verksamheter. Nagra exempel pa interna dominoeffekter ar
handelser som orsakas av pakérning av fordon eller brand.

For hamnverksamheten och de planerade atgarderna kommer eventuella dominoeffekter i forhallande till
Kemira Kemi AB, samt till andra verksamheter inom IPOS (Industry Park Of Sweden) och narliggande
hamn- och industriomraden att identifieras och bedémas.

9.15.4 Forvantade effekter

Hamnverksamheten och de planerade atgarderna forvantas inte ge upphov till nagra risker som klassas
som oacceptabla eller som inte kan tolereras. Ett arbete med att systematiskt identifiera olycksrisker samt
beddma risknivaer kommer att utféras infor atgarderna samt ingd som en del av hamnverksamheten.
Skyddsatgarder och olika riskreducerande atgarder kommer att installeras och implementeras inom
verksamheten.
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10. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar bestammelser om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i Ovrigt.
Miljokvalitetsnormer beslutas for att varaktigt skydda manniskors halsa eller miljon, eller for att avhjalpa
skador pa eller olagenheter for manniskors halsa eller miljon. Miljokvalitetsnormerna beslutas antingen av
regeringen, eller av andra myndigheter som utses av regeringen.

10.1 Utomhusluft

10.1.1 Om miljokvalitetsnormerna

Miljokvalitetsnormerna for luft galler utomhusluften med undantag fér arbetsplatser samt vagtunnlar och
tunnlar for sparbunden trafik. Det finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly,
partiklar (PM10/PM5), marknara ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

De flesta normerna ar sa kallade gransvardesnormer som ska fdljas, medan nagra ar sa kallade
malsattningsnormer som ska efterstravas. Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft utgar fran EU:s
luftkvalitetsdirektiv. och har inforlivats i svensk lagstiftning genom &5 kap. miljobalken och
luftkvalitetsférordningen (2010:477)."7

10.1.2 Radande forhallanden

Helsingborgs stad mater luftféroreningar kontinuerligt, vid tva matstationer placerade pa Drottninggatan
respektive Sddra Stenbocksgatan, i enlighet med luftkvalitetsforordningen. Luftkvaliteten i Helsingborg har
successivt forbattrats under flera ar (Miljéférvaltningen Helsingborg, 2024a) (Miljéférvaltningen
Helsingborg, 2024b). Resultaten frdn matningarna for 2025 visar att miljokvalitetsnormerna med grans-
och malvarden for de olika luftféroreningarna klarades med god marginal (Miljéforvaltningen Helsingborg,
2026).

10.1.3 Forvantade effekter

Hamnverksamheten och de planerade atgarderna ger upphov till utslapp till luft fran framfér allt
fordonstransporter, jarnvagstransporter, fartygstrafik, samt fartyg som ligger vid kaj under saval byggfasen
som driftsfasen. Hamnverksamhetens och de planerade atgardernas paverkan pa miljokvalitetsnormer for
luft kommer att utredas, beskrivas och beddémas i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

10.2 Buller

10.2.1  Om miljokvalitetsnormerna

Miljokvalitetsnormerna for buller avser omgivningsbuller, vilket definieras som buller fran vagar, jarnvagar,
flygplatser och industriell verksamhet. Normerna syftar till att forekommande omgivningsbuller inte ska

7 Europaparlamentets och radets direktiv 2024/2881 av den 23 oktober 2024 om luftkvalitet och renare luft i Europa (omarbetning)
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medféra skadliga effekter pa manniskors halsa och omfattar bland annat krav pa kartlaggning av
omgivningsbuller inom kommuner med fler an 100 000 invanare, samt fran vissa starkt trafikerade vagar,
jarnvagar och flygplatser. Miljokvalitetsnormerna for buller utgar fran EU:s bullerdirektiv och har inférlivats
i svensk lagstiftning genom 5 kap. miljobalken och férordning (2004:675) om omgivningsbuller.'®

10.2.2 Radande forhallanden

Helsingborgs stad arbetar aktivt med att kartlagga och minska bullernivaer fran trafiken utifran gallande
EU-direktiv och bullerférordningen. Den senaste kartlaggningen gjordes under 2021, och denna
kartlaggning ligger till grund for det atgardsprogram foér buller som Helsingborgs stad arbetar efter
(Helsingborgs stad, 2024). Nuvarande atgardsprogram galler for perioden 2024—2028.

Bullerkartlaggningen visar att hoga bullernivaer framfér allt forekommer i de centrala delarna av staden
och i anslutning till de stérre och de mest trafikerade vagarna, daribland Malméleden (vag E4), vilken utgor
huvudsaklig transportvag for ftransporter till och fran saval hamnverksamhetens nuvarande
verksamhetsomrade som det nya verksamhetsomradet.

10.2.3 Forvantade effekter

Hamnverksamheten och de planerade atgarderna ger upphov till buller fran bland annat fartyg, container-
och godshantering, kranar, samt fran vag- och jarnvagstransporter. Hamnverksamhetens och de
planerade atgardernas paverkan pa miljokvalitetsnormer for buller kommer att utredas, beskrivas och
beddmas i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

10.3 Yt- och grundvatten

10.3.1  Om miljokvalitetsnormerna

Miljdkvalitetsnormerna for ytvatten (sjdar, vattendrag och kustvatten) och grundvatten beskriver den
kvalitet som en vattenforekomst ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla
vattenforekomster ska uppna det som inom vattenférvaltningen kallas for god status.

En norm anger en lagsta tillaten niva. Den sammanlagda miljdpaverkan pa vattenforekomsten far inte leda
till att kvaliteten blir sdmre an den status som anges i normen. Miljdkvalitetsnormerna for yt- och
grundvatten utgar fran EU:s vattendirektiv och har inforlivats i svensk lagstiftning genom 5 kap. miljébalken
och vattenférvaltningsférordningen (2004:660)."°

10.3.2  Aktuella och preliminara vattenforekomster

| samband med revisionen av EU:s ramdirektiv for vatten kommer uppdelningen och avgransningen av
vissa vattenférekomster forandras. Detta innebar bland annat att den kustvattenférekomst inom vilken det
nya verksamhetsomradet ar beldget och inom vilken flertalet av de planerade atgarderna planeras utféras,
Helsingborgsomradet (WA39114588 / SE562290-124131), frdn och med nasta forvaltningscykel kommer
att delas upp i flera mindre vattenférekomster, se Figur 22.

8 Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om beddémning och hantering av omgivningsbuller
' Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om upprattande av en ram fér gemenskapens atgarder pa
vattenpolitikens omrade
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Vattenforekomster som berors av eller som ligger i ndrheten av de tva alternativa dumpningsomraden
inom vilka dumpning av muddermassor kan bli aktuellt redovisas i Figur 23.
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Figur 22. Aktuella vattenférekomster (beslutade fér 2016-2021) samt preliminéra vattenférekomster (2022-2027) som berérs av
eller som ligger i ndrheten av hamnverksamheten och de planerade atgérderna. Bakgrundskarta: Lantméteriet. Datakéllor:
Vattenmyndigheterna, SMHI, WSP.
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Figur 23. Aktuella vattenférekomster (beslutade fér 2016-2021) samt preliminéra vattenférekomster (2022-2027) som berérs av
eller som ligger i nédrheten av de alternativa dumpningsomradena. Bakgrundskarta: Lantmé&teriet. Datakallor:

Vattenmyndigheterna, SMHI, WSP.

10.3.3 Radande forhallanden

| Tabell 6 redovisas aktuella och prelimindra vattenférekomster som berérs av hamnverksamheten och de
planerade atgarderna, samt ekologisk och kemisk status for respektive vattenforekomst. Informationen om
vattenférekomsterna har hamtats fran Vatteninformationssystem Sverige (VISS, 2026).

X
R oy,

Tabell 6. Aktuella och preliminédra vattenférekomster som berérs av hamnverksamheten och de planerade atgéarderna, samt
ekologisk och kemisk status for respektive vattenférekomst.

Vattenférekomster 2017-2021 Ekologisk status Kemisk status
Helsingborgsomradet et .
WA39114588 / SE562290-124131) Mattlig Uppnar ej god
N m Oresunds kustvatten Mattlig Uppnér & god

(WA61585185 / SE555545-124332)
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Del av Kattegatts utsjovatten
(WA95805391 / SE570714-115613)

Ej klassad

Uppnar €j god

Vattenforekomster 2022-2027 (preliminéra)

Ekologisk status

Kemisk status

Helsingborgs hamnomrade
(WA56689184 / SE197B90FC-D32A-433D-
9780-28FB632DF9E9)

Ej klassad

Ej klassad

Helsingborgs kustvatten
(WA36227154 /| SES5B477E59-69D5-4462-
9EOD-AE837500276B)

Ej klassad

Ej klassad

M Oresunds kustvatten
(WA28019038 / SE1EB8BC15-5397-4C85-
8557-BDDC25296715)

Ej klassad

Ej klassad

Del av Kattegatts utsjovatten
(WA95222524 /| SEO6BDCA73-40D7-4555-B40C-
510A83F41B1D)

Ej klassad

Ej klassad

10.34 Forvantade effekter

Hamnverksamhetens och de planerade atgardernas art och omfattning innebar att paverkan kan uppsta
for miljokvalitetsnormer for framfor allt ytvatten. Hamnverksamhetens och de planerade atgardernas
paverkan pa miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten kommer att utredas, beskrivas och bedémas i

den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.
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11. Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan handla om att olika
typer av effekter fran en och samma verksamhet eller atgard samverkar, eller om att effekter fran olika
verksamheter eller atgarder samverkar. Kumulativa effekter kan vara antingen additiva, synergistiska eller
motverkande.

En additiv effekt uppstar nar tva eller flera aktiviteter tillsammans leder till en effekt som ar lika stor som
summan av de individuella effekterna. En synergistisk effekt ar en effekt dar kombinationen blir stérre an
summan av de enskilda effekterna fran flera aktiviteter. En motverkande effekt innebar att effekterna fran
fler an en aktivitet ar mindre an summan av effekterna fran var och en.

En utgangspunkt for bedémningen av de kumulativa effekterna for hamnverksamheten och de planerade
atgarderna ar att det endast ar verksamheter och atgarder som bedrivs, som har fatt ett tillstand eller som
har anmalts och far paborjas, och som ger upphov till effekter och konsekvenser for samma miljdaspekter
som hamnverksamheten och atgarderna, se avsnitt 4.1.2, som inkluderas i beddomningen. For vissa
verksamheter och atgarder, eller for vissa specifika bedomningar, kan dock undantag komma att goras.
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12. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

For hamnverksamheten och de planerade atgarderna kommer ett antal skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt att vidtas i syfte att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten och atgarderna
medfor skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon.

Behovet av skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ar hanforliga till specifika miljdaspekter, intressen,
omraden, atgarder eller enskilda arbetsmoment kommer att utredas och beskrivas i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen. Skyddsatgarderna och forsiktighetsmatten kommer att baseras pa
hamnverksamhetens och de planerade atgardernas slutgiltiga utformning, omfattning och utférande.

Innan ett beslut om att vidta en specifik skyddsatgard eller ett specifikt forsiktighetsmatt fattas gors en
sammanvagd beddmning av om detta ar miljdmassigt motiverat, tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt,
jfr 2 kap. 7 § miljébalken.
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13. Miljokonsekvensbeskrivningens
innehall och utformning

Den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram fér hamnverksamheten och de planerade atgarderna
kommer att innehalla de uppgifter och den information som anges i 6 kap. 35 § miljdbalken och 16—-19 §§
miljobeddémningsférordningen. De uppgifter som finns med i miljokonsekvensbeskrivningen kommer att ha
den omfattning och den detaljeringsgrad som ar rimlig med hansyn till radande kunskaper och
beddmningsmetoder, och enligt vad som behdvs fér att en samlad bedémning ska kunna goéras av de
vasentliga effekter som hamnverksamheten och de planerade atgarderna kan antas medfora.

Av de miljdaspekter som redovisas i avsnitt 4.1.2 och som beskrivs i forevarande samradsunderlag
beddmer Helsingborgs Hamn att féljande aspekter: Kulturmiljé samt Rekreation och friluftsliv, skulle kunna
avgransas bort, och att dessa miljdaspekter i sadana fall inte behdéver beskrivas eller bedémas i den
kommande miljokonsekvensbeskrivningen.
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